SH Polipastos de cable antideflagrantes _ ~nES

Traduccion de las Instrucciones de servicio y de
I montaje originales

& 112G (ATEX) - Zona 1
& 112D (ATEX) - Zona 21
IECEx -Zona1
IECEX - Zona 21

Partner of Experts STAH I. I! ®

CraneSystems



indice

1 Generalidades 5
11 Derecho de autor 5
1.2 Simbolos. 5
1.3 Componentes mecanicos 7
14 Garantia 7
1.5 Declaracion de conformidad / declaracion de incorporacion 7
1.6 Piezas de recambio 7
1.7 Conceptos 8
1.8 Libro de revisiones/de la grua 8
1.9 Transporte y almacenamiento 9
1.10 Peso 9
1.1 Montaje, puesta en marcha, mantenimiento y reparacion 9
112 Servicio de asistencia 10
113 Revisiones periddicas 10
114 Informaciones medioambientales 10
1141  Ecobalance durante el ciclo de UtIiZacion.............c.ooveeerereerereenereenneeesreeeseeeeseeeen. 11
1142 CONSUMO € BNETGIA........oerverrreicriissssiss s ssssssssss st s ssss st sssss st s 11
2 Advertencias de seguridad 11
21 Uso previsto 1
22 Uso incorrecto 12
2.3 Riesgos residuales 12
24 Medidas de organizacion para la seguridad 13
25 Prescripciones generales 13
26 Equipo de proteccion personal 13
27 Proteccion contra caidas 13
238 Nivel de intensidad acustica 14
29 Trabajar respetando las medidas de la seguridad 15
210 Sujecion de la carga 15
3 Presentacion 16
4 Instalacion 17
41 Incorporacion 17
4.2 Polipasto de cable estacionario 17
421 SUJBCION BDJO ...vvvvrvvrerviasiiessis s s st s st sssss st st ssssssnses 18
422 SUJBCION @ITIDA .......vvvvereicsiiscsse sttt sssss s sssnnnes 19
4.3 Angulo de salida del cable 20
4.3.1 SUJECION ADAJO ....vvvvvvervirceesieeessieeesss s sss bbb 20
432 SUJECION AITIDA ....vvvvvereiseeesieeeesieeessi s sss bbb 20
433 SUJECION IALETAL ......oooveevvvceeeieeersi et 21
434 Angulo de $alida del CADIE............ooocceerescceeeseceeess oo 21
435  ANQUIO BB MONGIE ...oooooeeeeeseeeesseeersseseessseeessssesessssssss s ssssssssessseses 22
44 Carros de traslacion monorrail 23
441 Carros de traslacion suspendidos (KE-S33 - 76) ..........cccceueeervnmeeesenmmeeesenneessenen 23
442 Carro de traslacion suspendido (UE-S4).........ccc.onrmrrrneerinesssnseessennesessens 26
443 Carro de traslacion suspendido (UE-ST76) ..........cccccuverrunmmerimmrsisnssssssssssssssssssssssnnnes 27
444 Carro giratorio (DKE-S4 / DKE-SB).........cc.couuvrrmmrrrmsssmsssssssssssssssssssssssssssssssssssssnses 29
4.5 Topes finales para carros monorrail 3
4.6 Carro birrail (OE-S) 32
4.7 Topes finales para carro birrail 33
4.8 Seguro contra levantamiento 34
481 DesCripCion el SISIEMA .........cvcrreerriereireesnsisssssssssessssss s ssssssssssss s ssssssssssessssssns 34
482 PrOCEAIMIENTO .....covvcvireceie ittt sss bbb sss s 34
49 Interruptor de final de carrera de traslacion 37
491 CaITO MONOITAL ... reereeeeereeereeeeseeeeseeeasseeeeseesssseesseeessseesseesssssesssessssssssesssssessssnnees 37
492 CaITO DAL ..vvovoeeereeeeieeeeei st 37
410 Equipamiento eléctrico 39
4.10.1  Linea de alimentacion ............coueuerunermeriesieesiseesssseessseesssssessssessssesssssesssssssssns 39
4102 BOMES c.oueeereeeeeeeeseeeesseeesseeesseeessseesss st ss et et s st 39
4103 PIOECCION c.ooeeereeeeeeeeseeeeeeeeseeesseeeessesss s ss st eeesssessssessssseess st s ssesssssenssss 40
2 04.2016

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX



BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX

4104  Desconexion de EMEIGENCIA.........couwwurrimrurmeesrssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssenes
4105  Interruptor principal.......c.c.ccovvenne.
410.6  Seguridad por fusibles
410.7  Compatibilidad electromagnética
410.8  Proteccidn contra SObIECArga........cocuurermrerremrsssresmssssssssssssssssssnnes
4.10.9  CoNEXION @18 TEA ...oovureeerceerrcetrecessse s ssss st st ssssss st sssssssssss
4.10.10  Abriry cerrar la caja de CONEXIONES EX € ........ovvevvenrennrinnrieseseesssisssssesssssssssseenns
41011 PrenSaBSIOPAS....c.cureeerreeesreeeseeeeseeesseeessseesssseessssesssssesssesssssessssessssanes
4.10.12  Mando y funciones de Maniobra...........cceereermneeesenseessee
41013 Laprueba antes de la primera puesta en servicio
411 Cable de acero
5 Puesta en servicio
6 Manejo
6.1 Obligaciones del operador
6.2 Manejo de la botonera de mando SWHex
6.3 Seta de emergencia
7 Control y mantenimiento
74 Intervalos de control
72 Intervalos de mantenimiento
73 Motores
74 Freno del motor de elevacion (RSM)
741 COMPIODET €l TIENO ...vvvvvverivcriicsies st s st sssss s ssssnses
742 AJUSEAr €] FTENO ..ov.vverreiees sttt sssseas
75 Motor de traslacion
7.6 Interruptor de fin de carrera de elevacion
76.1 DesCripCion del SISTEMA ...........cveeurreerereeeeeeseeeeseeeesseeessseessseessssesssesssssesssssessssssssssns
76.2 Comprobar el interruptor de fin de carrera de elevacion de emergencia
76.3 Comprobar el interruptor combinado fin de elevacion de funcionamiento y de
EIMEGENCIA .vvvvvvevevesseesssseeessseeesss e ess bbb
764 Ajustar el interruptor de fin de carrera de elevacion ................coneeineceeineeeriinneeenns
76.5 Mantenimiento del interruptor fin de carrera de engranaje ..........cooccceoneeeeenneeivenen.
1.7 Medida de gancho C en los mecanismos de traslacion KE-S..
7.8 Proteccion contra sobrecarga
7.8.1 Comprobar la Proteccion contra SODreCarga .............ovvverresereeesssenssennnes
78.2 Manutencién de la proteccion contra sobrecarga con sensor de presion
79 Revision de la graa
710 Accionamiento por cable
7.10.1  Cable y sujecion del cable - advertencias generales ............ovvvervreervsesresssssinnenns
7.10.2  Estado de recambio del cable desgastada debido a rotura de alambres...
7.10.3  Desmontar Ia gUIa-CabIE..........c..ruuerrmineerinesesseessseeessssessssesssssssesssesenes
7104 Cambiar €] CaDIE... ...ttt eees et seess st essss st
7105  Montar [a guia-Cable........cc.rvremrenriirerieesssisssssssssesssssssessssssssssenns
7.10.6  Control del desgaste del tambor de cable
7.10.7  Comprobar y mantener la polea
7.10.8  Comprobar el gancho 0 CArga...........wewmimeermieeeesieeessiseesssssssssssssesssssssssessssssenes
711 Carro de traslacién
742 Engranaje
743 Mando
7.13.1  Abriry cerrar el compartimento de los componentes eléctricos IIC ...
714 Vida de servicio restante
7141 Contador de las horas de servicio en el Load Monitor SLE............c..coovvoneeenercernnnees
7415 Revision general
8 Piezas de desgaste
8.1 Numero de fabrica
8.2 Polipasto
9 Averia
9.1 ¢Qué hacer cuando?
9.1.1 El polipasto de cable no arranca, el motor ZUMba...........cc.overirnreinrecnnsinsrereseeseeens
91.2 El polipasto de cable no arranca después de haber estado parado un buen rato, el
MOLOF ZUMDA ... oottt bbb 79
9.1.3 Al conectar S& 0¥ UN FUIAO “ClAC ..........ccvwvierereieeereneeesieessiseessesesssessesssesenes 79
04.2016 3



914

El recorrido de frenado es demasiado largo .............

915 Se han torcido la trécola del gancho y el cable..........ovvvvveerverecriorenienn.
9.16 El polipasto de cable no obedece a las 6rdenes de maniobra
9.1.7 La traslacion del carro no €S poSibIE........c..reeurereerreeenereereeeerreeeeenees
9.1.8 El movimiento descendente no €s posible.........coocrerereneiererernnnens
9.1.9 NO S €lEVA 1 CAGA........ererecerecre sttt st sneas
10 Puesta fuera de servicio
10.1 Desmontaje
10.2 Eliminacién de residuos
11 Datos técnicos
111 Clasificacion segtin FEM (ISO)
11.2 Condiciones de utilizacion
11.3 Polipasto
1131 Motores de elevacidn de polos conMULADIES ............ovveereerereerrereerreree e
114 Seccion y longitud del cable de alimentacion
1141  Véase esquema de los circuitos/plano de cableado ............oc..ovevevrervernereeseerieessennnn,
11.5 Pares de apriete para los tornillos
11.6 Lubricantes
1.7 Lubricantes para accionamiento de traslacién
11.8 Esquemas de conexion
4 04.2016

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX



BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX

1

Generalidades

1

1.1

1.2

Generalidades

Derecho de autor

Simbolos.

> B DB

B> >

Ha comprado un producto de la STAHL CraneSystems GmbH. Este polipasto de cable
esta construido conforme a las normas y prescripciones europeas.

Leer con cuidado y respetar las instrucciones de servicio. Guardar las instrucciones de
servicio a mano en el lugar de empleo.

Las instrucciones de servicio estan postuladas por la directiva sobre maquinaria CE, asi
como la directiva CE 2014/34/UE y las normas EN basando en esa respectivamente las
normas IEC correspondientes.

Copyright STAHL CraneSystems GmbH, 2015. Reservados todos los derechos. Quedan
prohibidas la reproduccion y copias, incluso por extractos, sin la autorizacién del editor.
No asumimos ninguna responsabilidad por error.

En estas instrucciones, las advertencias de seguridad estan divididas segun la gravedad
del peligro y la probabilidad del producirse.
Las medidas de prevencion descritas deben seguirse sin falta.

A PELIGRO

Este simbolo advierte de un peligro inmediato para la salud y la vida de personas. La
inobservancia de estas advertencias causa graves heridas y también la muerte.

A ADVERTENCIA

Este simbolo advierte de situaciones eventualmente peligrosas para la salud y la vida de
personas.

La inobservancia de estas advertencias puede causar graves heridas y también la
muerte.

A ATENCION

Este simbolo advierte de situaciones eventualmente peligrosas para la salud de perso-
nas.
La inobservancia de estas advertencias puede causar heridas.

AVISO

Advierte de dafios materiales 0 ambientales.

Simbolos especificos:

Advertencia tension eléctrica

Las cubiertas, como p. €j. las cubiertas y tapas, que llevan este simbolo sélo deberan
abrirlas los “electricistas” o las “personas cualificadas”.

El contacto con elementos bajo tensién puede causar inmediatamente la muerte

Advertencia sobre atmdsfera explosiva

Las advertencias e indicaciones que llevan este simbolo se refieren especificamente a la
proteccion contra explosiones. La no observancia de estas indicaciones compromete la
proteccion contra explosiones.
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d

Advertencia carga colgante
Esta prohibida toda estancia de personas debajo de una carga colgante. Se corre peligro
de sufrir lesiones corporales y hay peligro de muerte.

Advertencia lesiones de los manos
Peligro de contusiones o cortes a los manos y dedos. Para la actividad indicada el equipo
de proteccién personal exigido debe llevarse para evitar las lesiones

Consejos / sugerencias
Consejos para la practica y otras informaciones especialmente importantes

Seguridad contra explosiones

El polipasto de cable protegido contra explosiones SH ex/Zona 1 (IECEXx) resp. Zona 21
/IECEX) corresponde a las normas IEC correspondientes. El polipasto de cable protegido
contra explosiones SH ex/Zona 1 (ATEX) resp. Zona 21 (ATEX) corresponde a la
directiva CE 2014/34/UE (ATEX 100a) y esta construido conforme a las normas EN
correspondientes. Los componentes estan certificados por una oficina designada (p.ej.
PTB, TUV). La proteccion mecénica contra explosiones esta disefiada y fabricada
conforme a las normas EN 13 463. La documentacién se deposita en una oficina desig-
nada. Se ha realizado la certificacién por medio de un sistema de control de calidad.

A ADVERTENCIA

El producto puede estar disefiado para gas o polvo o para gas y polvo.

Si esta disefiado tanto para gas como para polvo, el producto cumple los requisitos
constructivos de proteccion contra explosiones tanto por gas como por polvo, en confor-
midad con la Directiva 2014/34/UE, y esta marcado para gas y polvo (categoria de
aparatos + datos sobre la seguridad contra explosiones segun la IEC/EN). La clasifica-
cion EX se refiere Unicamente a las disposiciones individuales para gases o polvos.

iEl gas y el polvo no deberan estar presentes conjuntamente!

La presencia conjunta de gas y polvo (mezcla hibrida) no queda cubierta por la directiva
2014/34/UE.

iEl producto no es adecuado para este uso!

El usuario debe asegurarse de que el producto se utilice exclusivamente en zonas
protegidas contra explosiones, pertenecientes a la clase de seguridad contra explosiones
respectiva.

Las mezclas hibridas pueden ser explosivas aunque por si sola la concentracion de cada
uno de los gases, vapores y polvos se sitle debajo de su limite de explosion.

Las piezas que llevan este simbolo estan especialmente protegidas contra explosiones

(p.€j. cajas de bornes, cuadros eléctricos, motores y frenos). Sélo personas cualificadas
que fueron instruidas especialmente en la seguridad contra explosiones podran realizar
trabajos sobre dichos componentes.

04.2016
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1 Generalidades

1.3 Componentes mecanicos

1.4 Garantia

Bajo el punto de vista “Proteccion mecanica contra explosiones” se deben observar todos
los grupos constructivos mecanicos (los grupos constructivos eléctricos no).
Estos son por ejemplo:

1. Transmision de cable con tambor y elementos de suspensién de carga
2. Engranaje
3. Ruedas de rodadura del carro y de grua

Estos grupos constructivos estan fabricados, conforme al pedido, de forma que no
representan ningun peligro mientras sean utilizados conforme a lo prescrito. Para
alcanzar una fiabilidad en toda la vida util estos grupos constructivos deben controlarse y
mantenerse conforme a estas instrucciones de servicio.

El requisito basico para garantizar la seguridad durante el funcionamiento y conseguir las
propiedades y caracteristicas indicadas del producto es el cumplimiento de las instruc-
ciones de uso. La inobservancia provoca la pérdida de la garantia del producto y del
aparato en cuyo esta montado. Ademas de seguir las especificaciones que contienen
estas instrucciones de uso hay que acatar siempre las normas oficiales y legales durante
el funcionamiento. Utilice el aparato solamente con arreglo al uso previsto. Observe los
contenidos de los apartados "Datos técnicos", "Uso previsto" y "Contraindicaciones de
empleo”.

1.5 Declaracion de conformidad / declaracion de incorporacion

1.6 Piezas de recambio

ZAN

Véase documento separado.

A PELIGRO

Utilizar siempre repuestos originales
Las piezas de recambio equivocadas o defectuosas pueden provocar dafios, fallos de
funcionamiento o el fallo total de la maquina.
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1 Generalidades

1.7 Conceptos

1.8 Libro de revisiones/de la grua

Usuario
Como usuario (empresario / empresa) se considera quien explota y utiliza el producto o
lo deja manejar por personas idéneas e instruidas.

Personas instruidas

Personas instruidas son aquellas personas que han sido instruidas sobre sus tareas y los
posibles peligros en caso de un comportamiento incorrecto, asi como sobre los dispositi-
vos de proteccion y medidas necesarias, las disposiciones correspondientes, las pres-
cripciones de prevencion de accidentes y las condiciones de servicio y hayan demostra-
do su capacitacion.

Electricista

Un electricista es una persona que en base a su instruccion especializada posee cono-
cimientos y experiencia en instalaciones eléctricas y conoce las hormas y prescripciones
correspondientes vigentes que evaluan su trabajo, y puede reconocer y evitar posibles
peligros. El electricista debe estar familiarizado con y formado en la puesta en marcha y
el servicio del producto.

Definicion de una persona cualificada

Una persona cualificada es una persona que por medio de la formacion profesional, la
experiencia profesional y la actividad profesional reciente posee los conocimientos
técnicos necesarios para el control de los medios de trabajo. Esta persona debe poder
evaluar la seguridad de la instalacién en dependencia del caso de aplicacién.

Este grupo de personas con la autorizacién para realizar el montaje, la puesta en
marcha, las revisiones periédicas, determinados trabajos de mantenimiento y las
reparaciones en nuestros productos son los montadores de servicio del fabrican-
te o montadores instruidos identificados con el certificado correspondiente.

Para cada polipasto se debe disponer de un libro de revisiones integramente cumplimen-
tado. Los resultados de las revisiones periédicas se deben anotar en el libro de revisio-
nes y deben ser validados por el revisor.

04.2016

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX



1 Generalidades

1.9 Transporte y almacenamiento

Transporte

A PELIGRO

Peligro de caida de elementos
L]
» Los puntos de suspensién estan construidos para una traccién oblicua de max. =

Fig. 1

Para el transporte utilizar los puntos de suspensiéon marcados
45°, véase Fig. 1.

El producto se suministra con una paleta especial. Con ayuda de ésta se puede
cargar y descargar con una carretilla de horquilla elevadora de manera segura.

Si el producto se transporta colgando, debera ser colgado de los puntos de suspen-
sién previstos.

No dejar caer el polipasto. El aparato siempre debe deponerse en el suelo debida-
mente.

Evitar dafios al producto y a los componentes cargandolo y descargandolo debida-
mente.

Almacenamiento

1.10 Peso

Almacenar el producto y los accesorios en lugar seco.

Almacenar el producto en posicion estable, protegerlo del ladearse o caer.
Considerar las leyes para la proteccién del medio ambiente referente al almacena-
miento (no dejar derramarse aceite etc.)

El suelo debe ser estable y no permitir al aparato de hundirse

Asegurar una distribucion del peso uniforme, soportar el aparato en algunos puntos.
No doblar los cables y evitar todo contacto con el suelo.

Véase certificado de fabrica.

1.11 Montaje, puesta en marcha, mantenimiento y reparacion

El montaje, la puesta en marcha, el mantenimiento y las reparaciones sélo deberan
efectuarlas las personas cualificadas.

Recomendamos que el montaje lo realicen técnicos encargados por el fabricante.

No realizar modificaciones de ninguna clase.

Los accesorios adicionales necesitan la autorizacion del fabricante.

(jDurante los trabajos de soldadura el electrodo y la conexidn a tierra deben estar
aplicados a la misma pieza constructiva!)

Utilizar unicamente piezas de recambio originales para las reparaciones.

Las uniones atornilladas soltadas de resguardos deben ser atornilladas y aseguradas
de nuevo.

Si el polipasto de cable trabaja siempre a la intemperie y esta expuesto a las influencias
térmicas sin proteccion de ninguna clase, recomendamos instalen un pequefio tejado o,
por lo menos, ,aparquen” el polipasto de cable debajo de un tejado.

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX
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1 Generalidades

1.12 Servicio de asistencia

1.13 Revisiones periodicas

1.14 Informaciones medioambientales

Al comprar se ha decidido por un producto de alta calidad. Nuestro servicio de asistencia
le aconsejara referente a un empleo apropiado y adecuado.

Para mantener su seguridad y para la disponibilidad permanente de su producto reco-
mendamos realizar un contrato de mantenimiento.

Seminarios:

Un amplio conocimiento de los productos de la técnica de movimiento de materiales es
una premisa para un correcto manejo de los equipos. Nosotros impartimos conocimientos
de forma competente y orientados a la practica para la utilizacion correcta, supervision y
cuidado de su instalacion.

iSolicite nuestro programa de seminarios!

Una persona cualificada (véase Cap.1.7) debe controlar los mecanismos de elevacion y
las grias como minimo una vez al afio, eventualmente méas tempranamente segun las
prescripciones especificas del pais. El resultado de la revision debera protocolarse y
guardarse en el libro previsto para las revisiones.

En esta revision también se determinaré la duracién restante del mecanismo de eleva-
cion conforme a FEM 9.755.

Es necesario adaptar las revisiones periddicas de la utilizacidn del polipasto. Una
elevada utilizacién o condiciones ambientales desfavorables exigen intervalos de mante-
nimiento mas breves.

El usuario del polipasto (véase Cap.1.7) debera ordenar todas las revisiones.

Los componentes y piezas que garantizan la proteccién contra explosiones se deben
controlar a méas tardar después de 3 afios. Por regla general estos se controlan parcial-
mente en el control anual (p.ej. instalacion, entradas de cables, fijaciones ...). Para
condiciones ambientales y de servicio desfavorables se deben reducir los intervalos de
estos controles recurrentes a una proporcion adecuada.

En el desarrollo y la fabricacion de este aparato se han tenido en cuenta aspectos
medioambientales. Hay que observar las instrucciones para el engrase y la eliminacion
seguros, con el fin de evitar riesgos medioambientales durante el uso del aparato. El uso
correcto y el mantenimiento debido del aparato mejoran su rendimiento medioambiental.

04.2016
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2  Advertencias de seguridad

1.14.1 Ecobalance durante el ciclo de utilizacion

Las fases de la vida util del producto son las siguientes:

Fabricacion de los materiales,

componentes y energia,

transporte hasta la planta de fabricacion,

fabricaciéon y montaje,

transporte hasta el cliente,

montaje in situ,

fase operativa, incluyendo mantenimiento y modernizacién,
desmontaje y reciclaje de los materiales al final de la vida util.

1.14.2  Consumo de energia

El consumo de energia durante la fase operativa es el factor con el mayor impacto sobre
el medio ambiente. Se precisa energia eléctrica para la elevacion y traslacion motoriza-
das, asi como para la iluminacién, la calefaccion, la refrigeracién y para otros componen-
tes eléctricos opcionales, como p.ej. los que constituyen el polipasto.

2  Advertencias de seguridad

2.1 Uso previsto

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX

Los polipastos de cable estan previstos Uinicamente para elevar cargas libremente
maviles. Segun su modo de construccion, se emplean de manera estacionaria o des-
plazable.

Los polipastos de cable para “cargas guiadas” han de estar disefiados especifica-
mente para este tipo de aplicacidn. Solo esta permitido tirar de/arrastrar o ele-
var/descender una carga guiada cuando el polipasto de cable o la instalacion estan
disefiados para ello.

En el caso de polipastos de cable con varios dispositivos de carga asegurar que la
distribucion de peso en los ramos sea uniforme.

Las modificaciones y ampliaciones esenciales en el producto, como p.gj. soldadura
en piezas constructivas portantes, modificaciones constructivas en piezas constructi-
vas portantes, modificaciones del accionamiento, modificaciones en velocidades y
potencias del motor, cambio del carro de traslacion etc. necesitan la autorizacion del
fabricante, de lo contrario se anula la vigencia de la declaracion de conformi-
dad/declaracién de incorporacion.

Las manipulaciones o complementos del mando necesitan la autorizacion del
fabricante. En caso de fallos de funcionamiento a causa de manipulaciones arbitra-
rias en el mando el fabricante no asume ninguna responsabilidad.

Las condiciones en el lugar de utilizacién del polipasto tienen que ser conformes con
las condiciones de funcionamiento para las que el polipasto ha sido disefiado (inclu-
sive el uso interior/exterior), temperatura ambiente, temperatura de radiacién, viento,
polvo, agua salpicada, nieve, agua, etc.).

Con los polipastos que trabajan de forma coordinada y estan equipados con mas de
un control (funcionamiento en tandem) hay que adoptar medidas para ajustar entre si
el funcionamiento de los controles. Esto es aplicable también para cuando se dispa-
ran los dispositivos de proteccién. Se deberan realizar los controles de acuerdo con
esto.

En el caso de los polipastos previstos para funcionamiento automatico hay que
disefiar los controles de acuerdo con esto.

04.2016
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2  Advertencias de seguridad

2.2 Usoincorrecto

2.3 Riesgos residuales

» Sobrepasar la carga méxima de utilizacién

 Transportar personas

« Utilizar el polipasto para aplicaciones en las que la capacidad de carga cambia en
funcién de la posicion de la carga, ya que el polipasto no esta equipado con un indi-
cador de capacidad de carga y sistemas de alarma adicionales en caso de proteccion
contra sobrecarga.

» Desprendimiento, traccién oblicua o arrastre de cargas.

» Empleo del polipasto de cable para "cargas guiadas" sin que el mismo esté disefiado
para esta aplicacion.

» Desprendimiento de cargas oblicuas cuando el polipasto de cable esta disefiado para
la aplicacion "carga guiada".

 jEsta prohibido tirar de la carga en oblicuo, o arrastrar cargas, o remolcar vehiculos
con la carga o con el dispositivo de sujecion de ésta!

» No anudar cables o cadenas de carga o acortarlos por medio de pernos, tornillos o
similar

» No esta permitido de quitar el trinquete de seguridad de ganchos de suspension y de
carga

» Manipulaciones en la proteccién contra sobrecarga

 Elservicio con cable flojo (vueltas flojas en el tambor de cable).

» Siel producto es “parte de una maquina”, quien la coloque en circulacién debe
asegurar que el producto corresponda a las prescripciones especiales de esta apli-
cacion.

iLa maquina ha sido sometida a una valoracién de riesgos! El disefio y la ejecucion
basados en esta valoracion son conformes con el nivel actual de la técnica. jSin embar-
go, existen riesgos residuales!

» La maquina funciona con una tension eléctrica elevada.

* Antes de los trabajos de mantenimiento, limpieza y reparacién hay que desconectar
la maquina y protegerla contra reconexiones.

Abrir siempre la caja de conexiones y el compartimento de componentes con la
tension desconectada. Tener en cuenta la proteccién contra explosiones.

» Antes de realizar cualquier trabajo en el sistema eléctrico desconectar la alimenta-
cion eléctrica. Comprobar que los componentes a sustituir no conducen corriente ni
estan puestos bajo tension.

» No desmontar los dispositivos de seguridad ni realizar modificaciones que los
inutilicen.

» Cuando se alcen o desciendan cargas procurar que no se encuentren personas en la
zona de peligro directo. Existe el peligro de aplastamiento.

» Queda prohibida toda permanencia de personas en la zona de peligro. Existe peligro
de lesién y de muerte por caida de cargas alzadas.

04.2016
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Advertencias de seguridad

24 Medidas de organizacion para la seguridad

2.5

2.7

Prescripciones generales

Proteccion contra caidas

El Usuario debe encargar con el manejo independiente (conductor de grua) o mante-
nimiento de una grua solo a las personas aseguradas que

han acabado 18 afios,

han la capacidad mental y fisica,

son instruidas en el manejo y el mantenimiento de la grtia y lo han demostrado al
empresario, y

de las cuales se puede esperar de cumplir los trabajos delegados con cuidado.
Controlar en intervalos regulares si se respetan las medidas de seguridad.

Respetar los plazos prescritos para las revisiones recurrentes. Guardar los certifica-
dos de revision en el correspondiente libro para las revisiones.

Prescripciones de seguridad y referente a la prevencion de accidentes.
Normas administrativas y legislativas.
Prescripciones especificas de cada pais.

Equipo de proteccion personal a poner a disposicion por el usuario

Calzados de seguridad

Guantes (solo si no hay peligro de atraparlos en el aparato)

Proteccion para los ojos

Casco de proteccion

Proteccion del oido

Ropa cefiida (peligro de atraparse en el aparato)

Al operar y detenerse cerca del polipasto, del cable o de la cadena hay peligro de
que dedos, ropa, joyas etc. se atrapan

Los montajes que se realizan a mas de 2 m por encima del suelo, sélo podran
llevarse a cabo desde las plataformas de trabajo.

Los técnicos de montaje que trabajan fuera de las plataformas deben estar protegi-
dos con un dispositivo de alta seguridad.

04.2016
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2.8 Nivel de intensidad acustica

Fig. 4

Fue medido a 1 m de distancia del polipasto de cable. El nivel de intensidad acustica
medio es para un ciclo de trabajo de 50% con carga maxima de utilizacion y 50% sin

carga.

En lugar de indicar el valor de emisién en el puesto de trabajo pueden utilizarse los
valores de Tab. 1y Tab. 2 a una distancia de medicion “h”.

Tipo [db (A)]+/-3
h [m]
im 2m 4m 8m 16m
SH 30 ex 76 73 70 67 64
SH 40 ex 76 73 70 67 64
SH 50 ex 78 75 72 69 66
SH 60 ex 80 77 74 71 68
SH60ex *1 91 88 85 82 79
Tab. 1
Tipo [db (A)]+/-3
h [m]
1m 2m 4m 8m 16 m
SH 30 ex 76 70 64 58 52
SH 40 ex 76 70 64 58 52
SH 50 ex 78 72 66 60 54
SH 60 ex 80 74 68 62 56
SH60ex *1 91 85 79 73 67
Tab. 2

*1 Nivel de intensidad acustica bajo plena carga, 60 Hz.

Valor individual max. (no promediado)

04.2016
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2.9 Trabajar respetando las medidas de la seguridad

210 Sujecion de la carga

Los polipastos de cable SH ex han sido construidos segun el nivel actual de la tecnologia
y estan equipados con una proteccion contra sobrecarga. No obstante, pueden generar-
se peligros debido a un empleo incorrecto o inadecuado del polipasto.

La responsabilidad para un trabajo seguro y exento de peligros es obligacion del
usuario.

Leer las instrucciones antes de la primera puesta en servicio.

Esta prohibida toda estancia de personas debajo de una carga colgante. Se corre
peligro de sufrir lesiones corporales y hay peligro de muerte.

Considerar las “Obligaciones del operador”.

Antes de empezar a trabajar, informarse dénde se encuentra la seta de emergencia
(normalmente en la botonera de mando).

No meter la mano entre cantos que pueden magullar o cizallar.

No tocar el cable durante el movimiento.

Observar las instrucciones para la sujecion de cargas.

No detenerse entre carga y pared

Comenzar la elevacién de la carga con cuidado

No intentar nunca de eliminar una averia con carga colgante.

No utilizar nunca ganchos de carga torcidos, abiertos o deformados, o arreglarlos.
Si el seguro del gancho esta dafiado, hacerlo reparar.

No escaldar nunca el gancho.

No bloguear nunca las teclas de la botonera de mando.

No dejar caer nunca la carga en los elementos de elevacion del polipasto.

Antes de elevar la carga, asegurarse de que la capacidad méaxima de utilizacién no
sea sobrepasada.

Al elevar y depositar, prestar atencion a una posicién estable de la carga para evitar
accidentes debido al ladearse o caer de la carga.

Asegurar la carga en el caso de una interrupcion de la alimentacion eléctrica.

Dejar reparar un trinquete de gancho deteriorado

No doblar o aplastar los cables de mando.

Elegir un lugar de manejo seguro.

No esta permitido de juntar o remendar cables, cadenas o abrazaderas.

No tocar nunca componentes metalicos mas frios que 0°C o més caldas que 55°C
sin guantes de proteccion.

No usar los finales de carrera de emergencia (interruptor de fin de carrera de eleva-
cion) para las posiciones maximas superior e inferior del gancho) como operacion
normal.

Informar en seguida al responsable siempre en caso de que el producto tenga
deterioros o averias (ruidos anormales, funcién del freno perjudicada, deformaciones,
...). No utilizar el producto hasta haber eliminado las averias.

No eliminar los carteles de advertencia situados en el producto. Cambiar los carteles
que ya no puedan leerse o que estén dafiados.

Antes de la puesta en servicio debe ser aprobado por la oficina/entidad competente.

Utilizar para la sujecién de la carga solo accesorios de eslingado controlados y
aprobados.

El cable no debe utilizarse para emparrar la carga.

La carga debe siempre fijarse en el fondo del gancho. No esta permitido de cargar la
punta del gancho.

No esta permitido de quitar el trinquete de ganchos de suspension y de carga.
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Presentacion

Los polipastos de cable estan previstos para elevar cargas libremente méviles.

El concepto modular de nuestra gama de polipastos eléctricos de cable permite una
multitud de variantes que se basan sobre los conjuntos fabricados en serie.

La construccion se caracteriza por la disposicion paralela del tambor de cable y del motor
de elevacion.

El accionamiento de elevacion es un motor con rotor conico con freno mecéanico. La
construccion corresponde a las reglas de célculo FEM, adaptadas a las exigencias del
servicio de polipastos.

Los componentes principales del polipasto de cable son el motor de elevacion, el engra-
naje, el tambor de cable y el compartimento de componentes eléctricos con piezas de
conexion.

Nuestro sistema de seguridad cualitativa certificado conforme a la normativa DIN ISO
9001/EN 29001 garantiza una alta calidad permanente.

El polipasto de cable SHex/Zona 1 (ATEX) respectivamente Zona 21 (ATEX) esta
previsto para la utilizacion en la Zona 1 resp. la Zona 21 segun la directiva de la C.E.
99/92/CE. La categoria de aparatos segun la directiva de la C.E. 2014/34/UE es &
112G resp. & 112D.

El polipasto de cable SHex/Zona 1 (IECEX) resp. Zona 21 (IECEX) esta previsto para la
utilizacion en la Zona 1 resp. la Zona 21 segun IEC 60079.

Para la categoria de aparatos resp. EPL de su polipasto véase: placa de identificacion,
certificado de fabrica, declaracion CE.

W0913_1

Fig. 5
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Polipasto de cable estacionario, polipasto de cable incorporado 2 Compartimento de los componentes eléctricos “antideflagrante”

(Ex d) o “a prueba de polvo” (Ex tb)

Caja de bornes en “seguridad aumentada” (Ex e) o “a pruebade 4 Engranaje

polvo” (Ex tb) *

Guia-cable con resorte de tension
Rodamiento del tambor del cable

Freno
Tapa del ventilador

6 Ufas de fijacion del cable

8 Motor de frenado para uso en ambientes explosivos con induci-
do cdnico

10 Ventilador

12 Interruptor de fin de carrera de engranaje antideflagrante

Polipasto de cable con carro de traslacion monorrail “altura 14 Polipasto de cable con carro de traslacion birrail

reducida”
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4  Instalacion
41 Incorporacion

4.2 Polipasto de cable estacionario

,,,,,,

Fig. 6

Mr (Par de giro al tambor de cable)

SH3ex:Mr=0,5xF x 126 mm
SH4 ex: Mr=0,5xF x 167 mm
SH5ex:Mr=0,5xF x219 mm
SH6 ex: Mr=0,5xF x 356 mm

¢1008a03

Polipasto de cable estacionario (polipasto de cable incorporado)

Los polipastos se unen a una estructura envolvente estacionaria mediante atornillamien-
to, lo cual permite realizar tanto una fijacién en el pie, como un montaje mural o en el
techo.

Polipastos méviles
Los polipastos se pueden acoplar a 4 variantes de carro de traslacion distintas.

Posibilidades de fijacion y de salida del cable

En los modelos con trocola (transmisién por cable de manera vertical hacia abajo)
pueden incorporarse unos pies “abajo” o “arriba”.

Para la salida del cable 1/1'y 2/2, el polipasto de cable SH ex puede sujetarse a discre-
cion. En las figuras de la pagina 20 y 21 encontrara los angulos de salida del cable que
son posibles.

De ser posible, monte el polipasto de cable en la posicion de montaje preferencial***,
véase pag. 20.

» Realizar la sujecién con los elementos de sujecién indicados, véase las siguientes
figuras y tablas.

» Procure que no se produzca ninguna torsion en el polipasto por haber algun desni-
vel, etc. (Fig. 6: max. 0,5°, max. 2 mm)

 El chasis inferior debe aguantar el momento del tambor Mr, por eso debe ser rigido a
la torsion y liso.

» En el caso de transmision por cable no vertical las fuerzas laterales deben aguantar-
se por una barra soporte.

» Pares de apriete véase Cap. 11.5 pag. 86.

Ramales estandar
111 2/1

Fig. 7

2/2-1 4/2-1 8/2-1

( i/
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4.2.1 Sujecion abajo

SH 3 ex

A
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*2 Arandela de seguridad (Schnorr)
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4.2.2 Sujecion arriba

o 1010
B2

c0837aD4

) 8xM16-8
[ ] 8x$16*2

)

m )

SH 4 ex

¢0837a0¢

(1] 8xs162 FLT] 8xs20%2
] |l<8xM16-88 ol |l<8xM20-88
m7 a1
SH5ex SH6ex1/1
i e3ie} “ \ T -
e @ ‘%/
B o i ‘1 $®
o B
E:::::: ' 9\/ § é
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(__IE | ] 8xs24*2 el ® 0% @18
§ S — — T T exmuss T
) | ) ® (13 exsue
(TTT) 8xS24*2 33 o 32
8x M24-8.8 =

- | ] 8xS24*2
, 075 LQ—EK BxM24-8
Fig. 9

*2 Arandela de seguridad (Schnorr)
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4  Instalacion
43  Angulo de salida del cable
4.3.1 Sujecion abajo
SH 3 ex
11, 2/2 SH 4 ex
SH 5 ex
SH3ex [ SH4ex | SH5ex | SHeex | |SH6ex
al 4° 5° 8° 8°
a2 23° 13° 20° 18°
a3 27° 30° 30° 30°
a4 74° 73° 76° 80°
ad 30° 30° 30° 25°
a6 113° 103° 110° 108°
a7 63° 61° 60° 60°
a8 11° 12° 16° 20°
a9 24° 26° 30° -
a10 7° 7° 8° 8°
a12 90° 90° 90° -
Tab. 3
Fig. 10
4.3.2 Sujecion arriba
SH 3 ex
11, 212 SH 4 ex
SH 5 ex
SH3ex [ SH4ex | SH5ex | SHeex | |SH6ex
al 4° 5° 8°
a2 23° 13° 20°
a3 27° 30° 30° o
o | 74 | 7 | 76° =
ab 16° 17° 14° o
a6 35° 32° 36° ’.g
a7 74° 74° 76° ®
a12 90° 90° 90°
a13 90° 90° 90°
Tab. 4
Fig. 11
*** Posicién de montaje preferencial
*1 Estandar
*2 Al girar el aro guia-cable
*4 Al girar el aro guia-cable y el carter de grasa; SH6: ejecucion G, H, no posible
20 04.2016
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4  Instalacién
4.3.3 Sujecion lateral
SH 3 ex
11, 22 SH 4 ex
SH 5 ex
SH3ex | SH4ex | SH5ex | SHeex | |SH6ex
al 21° 23° 18°
a2 12° 13° 20°
a3 74° 73° 76°
04 10° 10° 20°
a5 21° 23° 18° ©
a6 23° 20° 20° °
a7 27° 30° 30° £
a8 74° 73° 76° S
a9 4° 5° 8° =
a10 23° 13° 20°
all 27° 30° 30°
a12 74° 73° 76°
a1l - - 70°
al4 - 6°
Tab. 5
Fig. 12
*** Posicién de montaje preferencial
*1  Estandar
*2 Al girar el aro guia-cable
*4 Al girar el aro guia-cable y el carter de grasa; SH6: ejecucion G, H, no posible
434  Angulo de salida del cable
Tipo La guia-cable debera ajustarse de manera correspondiente a la posicion de salida del
cable. Considerar también el angulo radial de salida del cable y.
SH3 ex 39°
SH4 ex 39°
SH5 ex 39°
SH6 ex 39°
Tab. 6

04.2016
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435  Angulo de montaje

A PELIGRO

Peligro de deterioro del cable
Esta prohibido el roce del cable con la guia-cable o con elementos de la construccion.
» Montar el polipasto siempre en posicidn horizontal.

Peligro de explosiones y deflagraciones
El roce del cable puede causar un chisporreteo en los puntos de deslizamiento.
» Evitar sin falta el roce cable.

» Enlas transmisiones por cable con trocola, el polipasto debera colocarse siempre en
posicién horizontal al eje longitudinal.
» Elangulo de salida de cable admisible méax. es para cables giratorios (conforme
norma) 3,5°, para cables anti-giratorios 1,5°. Sin embargo, con este angulo se tiene
w01 que contar con una reduccion de la vida Util.

Fig. 13

22 04.2016
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4.4 Carros de traslacion monorrail

Los carros de traslacién han sido construidos segun el nivel actual de la tecnologia y se
suministran con los topes montados.

4.41 Carros de traslacion suspendidos (KE-S33 - 76)

con polipastos de cable SH 3 ex, SH 4 ex, SH 5 ex, SHR 6 ex, SH 6 ex

X Bﬂ A » Comparar el ancho del ala “B” y la medida interior “c” con las medidas que indica
Tab. 7 y ajustar el carro de traslacién al ancho del ala si fuera necesario.
N x
= g@ Peligro de dafios materiales
= T La modificacién del ancho del ala (por el cliente) puede exigir también la modificacion
wosst . - \ del qoptrapesg para evitar un ladeado del carro. Por favor hacer verificar por nuestro
— %—‘f@ ‘ servicio de asistencia.
3 2 1 4 . - .
s Montaje cuando hay un extremo del monorrail libremente accesible
; C—  Introducir el carro de traslacién en el extremo libre del monorrail y controlar el juego
+y fl2.
A . Montaje cuando no se tiene libre acceso al extremo del monorrail
| » Soltar las tuercas (2) de los pernos roscados (1) y separar el soporte lateral del carro
g de traslacién (3) unos “x” mm aprox. hacia fuera o hasta que se alcance la medida
s “B+y” (Tab. 7).
~ » Colgar el carro de traslacion por el lado del polipasto en el ala inferior del monorrail y
| asegurarlo de manera que no pueda salirse.
T » Desplazar el soporte lateral del carro de traslacion (3) sobre el perno de carga (4) en
o direccion hacia el monorrail.
- n " » Ajustar la medida “c” con las tuercas (2), apretar las tuercas (2).
> > » Comprobar el ajuste “c” y el juego “f/2” de la via.
Fig. 14 «  Apretar las tuercas (2) con una llave dinamométrica. Pares de apriete véase Tab. 7.
Polipasto @D Carro c fl2 X z
P I I I01I Vol | C
[mm] INP | IPE | IPB ‘ [mm] [Nm]
SH3 80 KE-S33 B =90...500 B+67 *1 1,5 70 137 26,5 210
SH4 100 KE-S44 B+67 *1 1,5 80 147 284 210
SHS 140 KE-S65 B =119...500 B+67 *1 1,5 95 162 39,0 210
SHR 6,SH 6 200 KE-S76 B =124...500 B+92 1 1,5 95 187 48,0 210
Tab.7
*1 con perfil INP: -2 mm
A ATENCION

Peligro de temperaturas inadmisibles y desgaste elevado

Se debe asegurar que el carro de traslacion se desplace facilmente sin bloqueos o
elevada friccion de la pestafia a través de todo el recorrido. Una elevada friccién de la
pestafia a causa de una calidad deficiente del travesafio o un ajuste incorrecto del carro
de traslacién puede causar elevadas temperaturas y un elevado desgaste. Esto se debe
evitar incondicionalmente.

04.2016
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4 Instalacion

Eje continuo para el accionamiento de traslacion (carro de traslacion KE-S33 - KE-

$65)
@D B Eje continuo Montar el eje continuo en la posicién de montaje X3 o X4, segun el ancho del ala (B) de
[mm] [mm] | L{mm] | Posicion de la via de rodadura y la longitud (L) del eje continuo (D).
montaje ¢ Montar las arandelas de seguridad (S).
80 | 90145 | 390 | X3 | - | . vgaseFig. 15y Tab.8
100 146-195 - X4 N - D) (342 442
196-250 495 X3 - - -
[mm] [mm] [mm]
SF171.. | 251-306 - X4
80 96,4 46,4
SF172.. [ 307-350 | 595 [ X3 | - 100
351-399 - | X4 140 | 1246 | 464
400-450 695 X3 - Tab.9
451-500 - X4 ] '
140 119-200 505 X3 - P
201-310 - X4
SF172.. | 311-400 695 X3 -
401-500 - X4
200 124-220 510 véase la
221-400 | 740 pagina St 11—
SF172.. | 401-500 780 siguiente \
Tab. 8 ’
L
Fig. 15
24 04.2016
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Eje continuo para el accionamiento de traslacion (carro de traslacion KE-S76)

Introducir el eje continuo (5) desde el lado del contrapeso a los dos pifiones motores
(6) enfilando el tubo distanciador (7) y el anillo prisionero (8).

Ajustar el eje continuo (5) de manera que por el lado del polipasto [placa del carro
(9)] su extremo al pifidn motor (6) sobresalga entre “min. 0 mm”y “max. 120 mm”y
que sobresalga por el lado del contrapeso entre “min. 48 mm”y “max. 160 mm” por
encima de la placa del carro (10).

Fijar el anillo prisionero (8) con el tornillo de ajuste hasta dejar un entrehierro de
aprox. “2-4 mm’ con respecto al anillo prisionero (8) en el tubo distanciador (7) anexo
al pifién motor (6).

Una vez montado el accionamiento de traslacién, comprobar si el eje continuo (5) se
deja trasladar con facilidad.

9 f/2 B /2 10
O—m\‘ax 4"
(0-max 120mm)
il
il
il
4
(min 48mm)
A —
max 6 1/4”
(max 160 mm)
d wososb ||
L T
Fig. 16

Medidas B, ¢, f/2, x, y véase
Tab. 8 y Tab. 7, pag. 23.
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4  Instalacién
4.4.2 Carro de traslacion suspendido (UE-S4)
con polipastos de cable SH 4 ex, SH 5 ex 1/1 (de un ramal)
B  Revisar la anchura del ancho del perfil “B” y la anchura de la luz “c£2” consultando
Tab. 10 y ajustar el carro a la anchura de la viga si fuera necesario. Poner cuidado
X en que la pieza de union (tubo cuadrado) (6) se encuentre en el centro (desde la
f/2+1 _ fr2n medida “c”) entre las placas del carro (‘z1” = “z2").
» Después de aflojar las tuercas (3) con las tuercas (2), ajustar la luz “c+2” y apretar
TR T las tuercas (3).
stolt |5 57  Apretar las tuercas (3) con una llave dinamométrica. Par de apriete véase Tab. 10.
. » Laluz “c” produce por cada lado una holgura de “f/2+1” en las pestafias. Corregir
Tl e —J;*—*-;tr R dado el caso la holgura de las pestafias a través de la luz “c”.
I
' L ‘ - Montaje cuando hay un extremo del monorrail libremente accesible
o T 12 1947 —  Introducir el carro de traslacién en el extremo libre del monorrail y controlar el juego
/ 02 fl2.
Bry Montaje cuando no se tiene libre acceso al extremo del monorrail
14 2 2 A 7  Aflojar las tuercas (3) del perno roscado (1) en el tubo cuadrado de las placas del
Fig. 17 carro (4) y desenroscarlas por un espacio igual a “x".
» Separar las placas del carro (4) paralelamente a las tuercas desenroscadas (3) hasta
alcanzar la distancia “B+y 6 c+x".
» Suspender el carro por el lado del soporte del eje (8) en el ala inferior del monorrail y
asegurarlo de manera que no pueda salirse.
» Empujar las placas del carro (4) hacia las tuercas (2), volver a enroscar las tuercas
(3) y apretarlas bien.
» Verificar el ajuste “cx2"de la via y la holgura “f/2" de los rodillos guia.
» Apretar las tuercas con una llave dinamométrica. Par de apriete véase Tab. 10.
Centraje de la pieza de union
 Aflojar las tuercas (5) y correr la pieza de unién (6) hasta el perno de unién (7) de
modo que las distancias “z1”y “z2” entre las placas del carro (4) y la pieza de unién
(6) sean idénticas a izquierda y derecha.
» Apretar las tuercas (5) con una llave dinamométrica. Par de apriete véase Tab. 10.
@D Carro c fl2 X y z
I|I|I0 1 o | C
[mm] INP[IPE] IPB | © [mm] [Nm]
100 | UE-S4 B =90...500 B+67*1 [ 15 ] 75 | 142 | 284 [ 210
Tab. 10
*1 con perfil INP: -2 mm
A ATENCION
Peligro de temperaturas inadmisibles y desgaste elevado
Se debe asegurar que el carro de traslacion se desplace facilmente sin bloqueos o
elevada friccion de la pestafia a través de todo el recorrido. Una elevada friccién de la
pestafia a causa de una calidad deficiente del travesafio o un ajuste incorrecto del carro
de traslacién puede causar elevadas temperaturas y un elevado desgaste. Esto se debe
evitar incondicionalmente.
Perno de union y eje continuo
 Utilizar un perno de unién y un eje continuo que coincidan con el tramo del rail «B».
(Medidas véase Fig. 15y
» Tab. 8 pag.24).
26 04.2016
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Z max

I LI L, S

Fig. 18

—

44.3 Carro de traslacion suspendido (UE-S776)
con polipastos de cable SH 6 ex 4/1 (de cuatro ramales)

 Revisar la anchura del ancho del perfil “B” y la anchura de la luz “c£2” consultando
Tab. 11y ajustar el carro a la anchura de la viga si fuera necesario. Poner cuidado
en que la pieza de union (tubo cuadrado) (6) se encuentre en el centro (desde la
medida “c”) entre las placas del carro (“z1” = “z2”).

» Después de aflojar las tuercas (3) con las tuercas (2), ajustar la luz “c+2” y apretar
las tuercas (3).

 iNo arriostrar la chapa (10)! Apretar suavemente las tuercas (5), en seguida des-
apretarlas un cuarto de vuelta. Bloquear las tuercas (9) hacia las tuercas (5) con una
llave dinamométrica. Par de apriete ver Tab. 11.

 Apretar las tuercas (3) con una llave dinamométrica. Par de apriete ver Tab. 11.

» Laluz “c” produce por cada lado una holgura de “f/2+1” en las pestafias. Corregir
dado el caso la holgura de las pestafias a través de la luz “c”.

Montaje cuando hay un extremo del monorrail libremente accesible
* Introducir el carro de traslacion en el extremo libre del monorrail y controlar el juego
f2.

Montaje cuando no se tiene libre acceso al extremo del monorrail

« Aflojar las tuercas (3) del perno roscado (1) en el tubo cuadrado de las placas del
carro (4) y desenroscarlas por un espacio igual a «x».

» Separar las placas del carro (4) paralelamente a las tuercas desenroscadas (3) hasta
alcanzar la distancia “B+y 6 c+x” y levantar el carro desde abajo hasta colocarlo en
el carril de rodadura.

» Suspender el carro por el lado del soporte del eje (8) en el ala inferior del monorrail y
asegurarlo de manera que no pueda salirse.

» Empujar las placas del carro (4) hacia las tuercas (2), volver a enroscar las tuercas
(3) y apretarlas bien.

* Verificar el ajuste “c+2"de la via y la holgura “f/2"de los rodillos guia.

» Apretar las tuercas (3) con una llave dinamométrica. Par de apriete ver Tab. 11.

Centraje de la pieza de union

 Aflojar las tuercas (5) y correr la pieza de union (6) hasta el perno de unién (7) de
modo que las distancias “z1”y “z2” entre las placas del carro (4) y la pieza de union
(6) sean idénticas a izquierda y derecha.

» Apretar las tuercas (5) con una llave dinamométrica. Par de apriete ver Tab. 11.

@D Carro I I IH I c fl2 X y mgX. C

[mm] INP[IPE] IPB | © [mm] [Nm]
200 | UE-S776 B = 185...500 B+92 [ 15[ 95 | 187 | 480 | 210

Tab. 11

A ATENCION

Peligro de temperaturas inadmisibles y desgaste elevado

Se debe asegurar que el carro de traslacion se desplace facilmente sin bloqueos o
elevada friccion de la pestafia a través de todo el recorrido. Una elevada friccion de la
pestafia a causa de una calidad deficiente del travesafio o un ajuste incorrecto del carro
de traslacion puede causar elevadas temperaturas y un elevado desgaste. Esto se debe
evitar incondicionalmente.
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Perno de union y eje continuo
 Utilizar un perno de unién y un eje continuo que coincidan con el tramo del rail “B”.

(Medidas ver Fig. 19).

Eje continuo para el accionamiento de traslacion (UE-S776)

» Eleje continuo es apropiado para la brida de la viga con una gama de anchuras “B”

de185 hasta 500 mm; para longitud “L”, véase Tab. 12.

* Introducir el eje continuo (1) desde el lado del contrapeso a los dos pifiones motores
(2) enfilando el tubo distanciador (3) y el anillo prisionero (4).
» Ajustar el eje continuo (1) a la dimension L1, la dimensién L2 debe corresponder a la
gama de valores en la tabla.

« Fijar el anillo prisionero (4) con el tornillo de ajuste.

» Una vez montado el accionamiento de traslacion, comprobar si el eje continuo (1) se

deja trasladar con facilidad. El juego axial debe ser aprox. 2-4 mm.

f/2

B

f/2

Wo786a

4 3 1
L1 L2
c= B+92
L
Fig. 19
B L L1 L2
[mm] [mm] [mm] [mm]
185 - 220 510 84 130-95
221 - 360 620 84 172-33
361 -450 740 134 98-9
451-500 740 84 58-9
Tab. 12

Medidas /2 véase Tab. 11 pag. 27.

28
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444 Carro giratorio (DKE-S4 /| DKE-S6)
con polipastos de cable SH 3 ex, SH 4 ex, SH 5 ex
» Revisar la anchura del ancho del perfil “B” y la anchura de la luz “c” consultando Tab.
13y ajustar el carro a la anchura de la viga si fuera necesario. Poner cuidado en que
se encuentre en el centro (desde la medida “c”) entre las placas del carro.
Tl x| Después de aflojar las tuercas (3) con las tuercas (2), ajustar la luz “c” y apretar las
m £ tuercas (3).
 Apretar las tuercas (3) con una llave dinamométrica. Par de apriete ver Tab. 13.
5 » Laluz “c” produce por cada lado una holgura de “f/2” en las pestafias. Corregir dado
el caso la holgura de las pestafias a través de la luz “c”.
} E Montaje cuando hay un extremo del monorrail libremente accesible
. : * Introducir el carro de traslacion en el extremo libre del monorrail.
o , Montaje cuando no se tiene libre acceso al extremo del monorrail
™ « Aflojar las tuercas (3) del perno roscado (1) en el tubo cuadrado de las placas del
_ . wosos carro (4) y desenroscarlas por un espacio igual a “x”.

Fig. 20 » Separar las placas del carro (4) paralelamente a las tuercas desenroscadas (3) hasta
alcanzar la distancia “B+y 6 c+x” y levantar el carro desde abajo hasta colocarlo en
el carril de rodadura.

» Suspender el carro por el lado del polipasto en el ala inferior del monorrail y asegu-
rarlo de manera que no pueda salirse.
» Empujar las placas del carro (4) hacia las tuercas (2), volver a enroscar las tuercas
(3) y apretarlas bien.
 Verificar el ajuste “c” de la via y la holgura “f/2” de los rodillos guia.
» Apretar las tuercas (3) con una llave dinamométrica. Par de apriete ver Tab. 13.
Centraje del bogie
 Aflojar las tuercas (5) y correr el bogie (6) hasta el perno de union (7) de modo que la
distancia “z” entre las placas del carro (4) y el bogie (6) sea idéntica a izquierda y de-
recha.
» Apretar las tuercas (5) con una llave dinamométrica. Par de apriete ver Tab. 13.
Polipasto | @D Carro B fl2 c X y z | Tuer- | Tuer-
max. | ca(3) | ca(5)
[mm] [mm] [Nm]
SH3 100 | DKE-S4 | 90-220 | 1,5 | B+80 | 67 | 147 | 28,0 | 215 85
SH4
SH5 140 | DKE-S6 | 119-300| 1,5 | B+84 | 75 | 159 | 40,0 | 215 85
Tab. 13
A ATENCION
Peligro de temperaturas inadmisibles y desgaste elevado
Se debe asegurar que el carro de traslacion se desplace facilmente sin bloqueos o
elevada friccion de la pestafia a través de todo el recorrido. Una elevada friccién de la
pestafia a causa de una calidad deficiente del travesafio o un ajuste incorrecto del carro
de traslacion puede causar elevadas temperaturas y un elevado desgaste. Esto se debe
evitar incondicionalmente.
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Eje continuo del accionamiento de traslacion (DKE-S4 / DKE-S6)
Carro con un accionamiento de traslacion
» Eleje continuo (D) es apropiado para tramos del rail (B) de 90-300 mm. Para la
longitud (L) véase Tab. 14.
» Montar los anillos de seguridad (S) conforme a la cota L4
» La posicion de montaje del eje de accionamiento no cambia en la respectiva gama de
vigas (B).
@D B Eje continuo D B
L L4 £2
[mm] [mm] [mm] [mm] gy -
100 90-128 390 71
129 - 220 495 164 L4 4 ‘
140 119 - 280 495 ' i a
281 - 300 710 I <
Tab. 14 L
H 'lH % ]
S D =t
L

Fig. 21

Carro con dos accionamientos de traslacién
» Lalongitud del eje de accionamiento es independiente del ancho de la viga.
» Montar los anillos de seguridad (S) conforme a Fig. 21 y Fig. 22.

@ D100 @ D140
[ 77
R @ =L
W A AL LN ——_—_——_ SN A SAGS
I ]
N N
S S & &
WO0806
Fig. 22
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4.5 Topes finales para carros monorrail

ZAN

> P

A PELIGRO

Peligro de caida de elementos

Los movimientos de traslacion deben limitarse por topes finales adecuados. Sin topes
finales hay peligro que el carro sobrepase el final del carril

Hay de montar topes finales adecuados al final de la via antes de la puesta en servicio.

A PELIGRO

En el caso de vigas con bridas inclinadas debe utilizarse un tornillo especial.

A PELIGRO

Peligro de formacion de chispas
El carro no debe utilizarse sin amortiguadores.
Amortiguadores deteriorados deben sustituirse inmediatamente.

Los carros de traslacién monorrail son equipados de serie con amortiguadores. Para
esos pueden suministrarse topes finales adecuados que se aprietan al ala inferior del
camino de rodadura.

PA2 PA1
134 70 63
C200Nm | L 94 A0 133 C*170 Nm
5 o2 J { ) o
. o=
; l u [ &
. Eillg ol ‘ol
>15 C* 70 Nm 70
b 215 | wig2
Fig. 23
Tipo™ b méx. Peso Carro Eméax. | Fuerzaméax. del N° de pedido
amortiguador
(mm] [kg] max. [kg] | [Nm] [kN]
—— PA1/300 <300 6,1 <SHR®, 4/1 16000 280 43 0174057270
PA1/500 300-500 6.2 (SKE-ST6) 0174058 270
PA1/1000 500-1000 6,5 0174064270
PA2/500 <500 13,9 <SH@, 4/1 32000 340 40 0174059270
—— PA2/1000 >500-1000 14,4 (SUE-ST7) 0174065270
—— PA1/300 <300 6,1 <SHRG®, 4/1 16000 280 43 0174057270
| (<KE-S76) +0174000920 2
.
Tab. 15
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*1  Interruptor final de carrera necesario para velocidades de traslacion
> 32 m/min (PA1)
> 25 m/min (PA2)

*2  Tomillo especial
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4.6 Carro birrail (OE-S)

Eag

Spw L1 min L1 max

Los carros de traslacién han sido construidos segun el nivel actual de la tecnologia y se
suministran con los topes montados.

e Comprobar la luz Spw del carro y de la via de rodadura

e L1 max-L1min=5mm, véase Fig. 25.

» Comprobar el juego lateral entre la via de rodadura y la pestafa, véase Fig. 25.

 Atornillar unos topes de caucho en el carro de traslacién o en los topes finales del
carril.

» Montar los topes adecuados. Medidas véase Fig. 26, Fig. 27 y Tab. 16 y Tab. 17.

» Quitar el seguro de transporte TS. (solamente carros con ruedas de didmetro D=125)

» Lavia de rodadura del carro debe satisfacer las exigencias de la norma
ISO 12488-1.

» Los cruces de rieles tienen que ser planos en las superficies de rodadura y de guia;
si se requiere, hay que rectificarlas.

A ATENCION

Peligro de temperaturas inadmisibles y desgaste elevado

Se debe asegurar que el carro de traslacion se desplace facilmente sin bloqueos o
elevada friccion de la pestafia a través de todo el recorrido. Una elevada friccion de la
pestafia a causa de una calidad deficiente del travesafio o un ajuste incorrecto del carro
de traslacion puede causar elevadas temperaturas y un elevado desgaste. Esto se debe
evitar incondicionalmente.

Spw

1 o ) S
9D 8D 100 25-5
J L 125 25-5
= min. 30 min. 30 1 160 35-6
T A= 200 | 45-7
= == ] Tab. 16

Fig. 25

S seguin Tab. 16, si el carro de translacién se encuentra simétrico a la via. En caso de
asimetria:
Sizg. + Seer. =2x S

32
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4.7 Topes finales para carro birrail
A PELIGRO

Peligro de caida de elementos
Los movimientos de traslacion deben limitarse por topes finales adecuados. Sin topes

finales hay peligro que el carro sobrepase el final del carril
Hay de montar topes finales adecuados al final de la via antes de la puesta en servicio.

Diametro de la rueda D=100

Grla
Diametro de la rueda D=125 - 200 @D h
100 45
”””””” o 125 97
160 100
200 100
Tab. 17

Grla

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX
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4.8 Seguro contra levantamiento

OE-S04 - OE-S05

4.8.1 Descripcion del sistema
El seguro contra levantamiento evita que el carro de traslacion salte del rail e caiga.

OE-S06 - OE-S07

Fig. 28 Fig. 29
4.8.2 Procedimiento
Peligro de caida de componentes
» Durante los trabajos de montaje y desmontaje cerrar y asegurar la zona de peligro.
El seguro contra levantamiento se suministra premontado en el carro y debe ajustarse a
las condiciones del camino de rodadura.
1. Aflojar los tornillos de sujecién (1) del seguro contra levantamiento.
2. Inclinar la unidad completa 90° y volver a atornillarla (par de apriete M8= 25 Nm,
M10=51 Nm).
3. En OE-S07 8/2-1, dos chapas de sujecién (a) estan soldadas fijas y dos unidades del
seguro contra levantamiento deben inclinarse de 90°, véase Fig. 31.
Fig. 30
Fig. 31 2
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w1344

Ajuste vertical:

» Determinar la medida X, véase croquis.

Fig. 32
 Seleccionar las posiciones de gancho y excéntrico segun la tabla.
OE-S04 OE-S04 OE-S05
Posicion del gancho  Posicidn del excéntrico X Posicion del Excéntrico Posicion del Excéntrico
gancho gancho
[mm] [mm]
42,00 - 45,00 1 B 40,00 - 43,00 1 B
45,50 - 48,00 C 43,50 - 46,00 C
48,50 - 52,00 2 A 46,50 - 49,50 2 A
52,50 - 55,00 B 50,00 - 53,00 B
55,50 - 58,00 C 53,50 - 56,00 C
58,50 - 62,00 3 A 56,50 - 59,50 3 A
62,50 - 65,00 B 60,00 - 63,00 B
65,50 - 68,00 C 63,50 - 66,00 C
Fig. 33 68,50 - 72,00 4 A 66,50 - 69,50 4 A
72,50 - 75,00 B 70,00 - 73,00 B
OE-S05 73,50 - 76,00 c
76,50 - 79,50 5 A
80,00 - 83,00 B
E Fig. 34
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OE-S06 - OE-S07 OE-S06 - OE-S07
Posicién del gancho  Posicion del excéntrico X Posicion del Excéntrico
gancho
[mm]

38,00 - 40,50 1 A
41,00 - 45,50 c
46,00 - 50,50 2 A
51,00 - 55,50 c
56,00 - 60,50 3 A
61,00 - 65,50 c
66,00 - 70,50 4 A

Fig. 35 71,00 - 75,50 C
76,00 - 80,50 5 A
81,00 - 85,50 c
86,00 - 90,50 6 A
91,00 - 95,50 c

« Aflojar los elementos de sujecion (1 +2)

» En=E-S07 8/2-1, las piezas de dos unidades se incluyen sueltas (por favor aflojar-
los).

» Desmontar el gancho (3)

* Girar el gancho 180° (OE-S04)

* Introducir el tornillo de ajuste (S) segun la posicién del gancho determinada

 Posicionar las placas del excéntrico (4) en el ojal segun la tabla.

» Apretar a mano los elementos de sujecién (1 + 2).

5
0 S
o

w1355

[l

Fig. 38

Fig. 36
Ajuste horizontal:

» Ajustar la posicién definitiva del gancho segun croquis y tabla.

H z OE-S04 -OE-S05 | OE-S06 - OE-S07
[mm] =10 =15

 Apretar los elementos de sujecion (1 + 2) con par de apriete M10=51 Nm.

w1345

AVISO

De inmediato después de un fallo (chocar contra topes, ruptura del cable ...) deben
comprobarse en cuanto a deterioros/defectos todos elementos del seguro contra
142 levantamiento y en caso necesario sustituirse por completo.

La seguridad funcional del sistema debe garantirse!

[oXe
[oXe]

0°° 0

Fig. 39

36 04.2016
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4.9 Interruptor de final de carrera de traslacion

49.1 Carro monorrail

Los interruptores de final de carrera de traslacion (opcional) estan montados en el
mecanismo de traslacion.

4.9.2 Carro birrail
El grupo del interruptor final de carrera se suministra instalado pero desmontado y ha de
asegurarse al brazo del arrastrador de alimentacion de corriente.

A PELIGRO

Peligro de caida de elementos
En el caso de interruptores de final de carrera defectuosos, mal montados o mal ajusta-

dos el carro choca contra los topes finales sin frenar.
Verificar el funcionamiento y el ajuste de los interruptores de final de carrera de traslacion
antes de la puesta en servicio.

Los contactos de mando estan concebidos para la tensién de mando.

Funcién légica, version I:
1. Desconexion final en ambos sentidos de marcha (1 interruptor de cruce)
2. Desconexidn previa y final en ambos sentidos de marcha (1 interruptor de cruce)

Funcion ldgica, version I

1. Desconexién final en ambos sentidos de marcha (2 palancas de conmutacion)

2. Desconexion previa y final en ambos sentidos de marcha (3 palancas de conmuta-
cion)

La desconexion previa cambia antes de llegar al final de la via de deslizamiento de
“rapido” a “lento”, al final de la via de deslizamiento se desconecta el carro.

X Z A X = stop, izquierda
Y = stop, derecha
Z = rapido / lento
Fig. 40
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Version | (para ATEX Zona 21)

wi19l

Fig. 41

Después de dos conmutaciones en la misma direccidn resulta un tope mecanico.

AVISO

Conmutaciones repetidas destruyen el interruptor. Por el montaje asegurarse que la cruz
del interruptor esta en posicién neutral.

Posicién neutral: “0” en la cabeza giratoria corresponde a la flecha en la caja del interrup-

tor.
Version Il (para ATEX Zona 1 e IECEX)
 E— ﬁL*j
ﬂ‘ Il | 1 H7 ,,,,,,,,,,,,, 7
8 A | a
| N H |
\ I \
D Wy ) e S - S
=== = ——— — e g )
_[ :k — ﬁ =7 e &j jyg}‘/
Y Y YHbE—1 o e =
‘ A M
Fig. 42 I E
/
L E
. :
| —_
A [

Fig. 43
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410 Equipamiento eléctrico

I\
A\

A PELIGRO

Peligro de muerte por tension

El polipasto de cable debe conectarlo solamente un electricista (véase Cap.1.7). jEn ello
se deben observar las determinaciones de seguridad correspondientes y las prescripcio-
nes de prevencién de accidentes!

El electricista debe estar informado de las lineas de fuga y las distancias de salto de
chispa, asi como de los prensaestopas en la zona-Ex. jSolamente se pueden utilizar
equipos eléctricos autorizados para la respectiva zona segun ATEX ¢ IECEX!

El equipamiento eléctrico del polipasto ha sido disefiado, fabricado y verificado segun la
norma EN 60204-32. Comprende todo el material eléctrico del polipasto:
 Alimentacion eléctrica (interruptor de conexion a red, lineas de contacto ...)

« Distribucién eléctrica (transformadores, seccionadores de la grda, circuitos eléctricos
especiales...)

* Interfaz del operador y aparatos de mando montados en el polipasto (interruptores de
maniobra, transmisores de radiofrecuencia, mecanismos para la parada de emergen-
cia, finales de carrera...)

» Mando del polipasto (botoneras electrénicas, aparatos de seguridad, receptores de
radiofrecuencia...)

» Mando de accionamientos y motores (contactores de potencia, variadores...)

» Accionamientos principales (motores, frenos...)

» Accionamientos auxiliares, sensores, dispositivos de elevacion, componentes de
maniobra...

4.10.1 Linea de alimentacion

 Para cables instalados de manera fija:
NYY, NYM.

» Para cables méviles:

HO7RN-F o NGFLGAu, u otros cables equivalentes

Seccion transversal minima y longitud max. de la linea de alimentacién, véase Cap.
114,

» Seleccionar los cables, las lineas y las lineas de contacto de forma que sean ade-
cuados para las condiciones operativas existentes (p.ej. tension, corriente, proteccion
contra descargas eléctricas, agrupacion de cables y lineas) y para los agentes exter-
nos (p.ej. temperatura ambiente, presencia de agua o de sustancias corrosivas, es-
fuerzos mecanicos).

410.2 Bornes

»  Comprobar si todos los bornes estan bien fijos.

04.2016
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410.3 Proteccion

Los dispositivos de proteccién son, entre otros:

« Dispositivos de proteccion para la proteccion contra sobreintensidades (interruptores
automaticos y fusibles, disyuntores)

» Guardamotores

» Proteccion contra sobrecarga

» Termostatos

» Limitadores de recorrido

No desmontar, sustituir por otros ni puentear los dispositivos de proteccion del equipa-
miento eléctrico instalados en el volumen de suministro.

Si se dispara uno de los equipamientos de proteccion, no se debera poner nuevamente
en funcionamiento el polipasto — con la ayuda de una persona cualificada — hasta que se
haya identificado y corregido la causa del problema.

Todo polipasto debe incorporar dispositivos para seccionar y conectar la alimentacién
eléctrica. Los aparatos descritos cumplen esta funcion.

410.4 Desconexion de emergencia

La instalacion debera poderse desenergizar desde el lugar de servicio. De esto se

encargan:

» Elinterruptor seta de emergencia situado en la botonera de mando junto con el
contactor del interruptor de la grua,

 Elinterruptor principal

410.5 Interruptor principal

» debe desconectar todos los polos,

» debe poderse cerrar con llave en la posicion OFF,

 debe estar montado en la instalacién en un sitio facilmente accesible,
 debe caracterizarse para evitar confusiones.

410.6 Seguridad por fusibles

* jCumplir los valores de los fusibles para que en caso de cortocircuito no se presenten
soldaduras en los contactos del contactor de gria y se cumpla la proteccion contra
sobrecarga del conductor!
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Fig. 44
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410.7 Compatibilidad electromagnética

Todos los polipastos eléctricos con mando instalado por el cliente 0 mando de fabricante
de gruas no tienen medidas especiales de proteccion. Para satisfacer las exigencias de
la norma EN 61000-6-4 son necesarias medidas correspondientes por parte del cliente.
El equipamiento no produce perturbaciones electromagnéticas mayores que el nivel
admitido para el entorno operativo previsto y tiene un grado de inmunidad contra las
perturbaciones electromagnéticas tal, que funciona sin fallos. El entorno operativo
previsto es el ambito industrial / entorno 2 para accionamientos provistos de variador de
frecuencia (EN 61800-3). El instalador es responsable de la CEM de la instalacion
completa.

410.8 Proteccion contra sobrecarga

AVISO

Peligro por sobrecarga
En la UE el polipasto de cable no puede emplearse sin proteccion contra sobrecarga.

Descripcion del sistema

» Evita que se eleve una sobrecarga. Después de haber detectado la sobrecarga sélo
puede bajarse la carga. El ajuste se realiza en fabrica. El ajuste se realiza en fabrica.
Correcciones estan permitidas solo por una persona cualificada segun las instruccio-
nes de servicio originales del interruptor de sobrecarga.

No desmontar, sustituir por otros ni puentear los dispositivos de proteccién del equipa-
miento eléctrico instalados en el volumen de suministro.

Medicion de carga en el punto de fijacion del cable
(Ramales: 2/1, 4/1, 4/2-1, 8/2-1)

Con sensor de presion electronico
La proteccion contra sobrecarga esta ajustado a la carga maxima de utilizacién +10% de
sobrecarga.
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4109 Conexionalared

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

Antes de abrir una caja de conexién de mando se debe colocar el equipo en estado
exento de tension y bloquear el interruptor de conexién a la red.

iSe debe observar el peligro de explosiones, y eventualmente hacer intervenir al encar-
gado de seguridad competente en el lugar!

AVISO

Peligro de dafios materiales
jLa inobservancia puede causar graves accidentes y el deterioro del polipasto!

Comparar la tension de red y frecuencia existentes con las indicadas en la placa
indicadora de tipo.

Entrar la linea de alimentacion a través de los prensaestopas en el espacio de
conexién en el polipasto de cable.

Conectar conforme a los esquemas de circuitos suministrados.

Comprobar la tension de mando midiéndola. Si el valor medido supera la tension
nominal de mas de 10%, seleccionar al lado primario del transformador de mando
una toma de conexidn correspondiente.

iNo conectar ninguna linea conductora de tensién al sensor de temperatura! Los
sensores de temperatura dafiados no pueden proteger el motor.

Comprobar si el sentido de giro del tambor del cable corresponde a los simbolos
situados en la botonera de mando:

Pulsar para ello “Elevacion de precision” en la botonera de mando. jNo pulsar
nunca “Bajar” primero!

Si el gancho de carga se mueve hacia arriba o si no se mueve en absoluto porque el
interruptor de fin de carrera de elevacion esta desconectando por estar en la posicion
mas alta del gancho, resulta que las fases del polipasto de cable estan conectadas
correctamente.

Como contraprueba, pulsar “Bajada de precision” en la botonera de mando.

En caso de que no correspondan a éstos, cambiar dos fases exteriores de la
linea de alimentacion.

4.10.10 Abriry cerrar la caja de conexiones Ex e

» Soltar los tornillos (1).

 Tirar a tampa (2) (es asegurada por un cable de retencion).

 iProcurar no dafar la tapal

» Realizar la limpieza con un trapo y un detergente libre de disolvente.

Si se detectan desperfectos, se debera proceder a una revision en la planta de origen.
iNo poner en funcionamiento el equipo!

Sustituir las juntas dafiadas (utilizar siempre repuestos originales del fabricante).

AVISO

Para poder utilizarlas, las cajas de conexiones deben estar libres de desperfectos y
limpias.

A PELIGRO

Peligro de explosiones y deflagraciones

Peligro de penetracion de atmdsfera potencialmente explosiva en el compartimento de
los componentes eléctricos.

No torcer la tapa al cerrar la caja.

Colocar los tornillos (1) y apretarlos uniformemente con un par de apriete de 3 Nm.
Procurar que la junta quede colocada correctamente.
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A\

410.11 Prensaestopas

A PELIGRO

Peligro de incendios y explosiones

Los prensaestopas son unas piezas muy importantes en la proteccion (proteccién contra
explosiones). Por lo tanto es imprescindible que sélo las personas cualificadas monten
dichas piezas y realice toda clase de trabajos de mantenimiento.

Deberan utilizarse prensaestopas probados y certificados para los cables méviles que
entran en las cajas de conexion protegidas contra explosiones. Para evitar dobleces, las
introducciones deberan estar concebidas en forma especial teniendo al mismo tiempo
una traccién compensada efectiva (abrazadera de sujecion).

Para los cables colocados de manera fija también deberan utilizarse prensaestopas
probados y certificados. Los cables deben ir sujetados, p.ej. con una abrazadera de
sujecion, antes de ser atornillados.

Los prensaestopas de lineas de frecuente movimiento se tienen que fijar con tuerca y
contratuerca.

La alimentacion eléctrica puede efectuarse tanto mediante cable plano como mediante
cable redondo. En ambos casos, los prensaestopas deberan cumplir las exigencias
explicadas arriba.

A PELIGRO

Peligro de incendios y explosiones

Prensaestopas incorrectos pueden causar la penetracion de atmosfera potencialmente
explosiva en las cajas de conexion.

Utilizar siempre los prensaestopas correctos para los cables planos y redondos.

410.12 Mando y funciones de maniobra

Cada mando de polipasto incorpora una botonera de mando electrénica. Esta botonera
de mando se emplea como aparato de seguridad central para la proteccién contra
sobrecargas y como unidad de mando y monitorizacion del motor. La adaptacion de la
funcionalidad del aparato a los diferentes tipos de polipasto y accionamiento, asi como la
seleccion de los mddulos funcionales especificos (limites de carga, motores de polos
conmutables o motores con variador de frecuencia, etc.) se realiza mediante una para-
metrizacion del aparato.

De esta botonera de mando electrénica se emplean 2 variantes:

* Load monitor SLE
Mando estandar
Parametrizacion mediante interruptores HEX y DIP

 Multicontroller SMC
Funcionalidad ampliada — Aparato opcional
Parametrizacion mediante herramienta de configuracion e interfaz de datos RS232 o
USB
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Las botoneras de mando electrénicas incorporan las funciones de seguridad siguientes:

» Proteccion contra sobrecarga

» Esposible realizar la prueba de la gria mediante un pulsador para pruebas
» Proteccion contra arranques inesperados

» Mando de los movimientos de elevacidn y descenso con gestion del motor

Aparte de esto, los aparatos desempefian las siguientes funciones de mando generales,
no relevantes para la seguridad:

* Registro de las horas de funcionamiento
» Visualizacion de los estados operativos

Esta descripcion del mando Gnicamente ofrece una vision general. Las informaciones
detalladas sobre los datos técnicos, las funciones, la integracién del mando suministrado
en mandos de jerarquia superior para grua y el diagndstico de fallos estan descritas en
una instruccién de servicio, que se entrega aparte, de las botoneras de mando electréni-
cas y representadas en los esquemas. Esto es aplicable también a los mandos con
variador de frecuencia.

410.13 La prueba antes de la primera puesta en servicio

* obliga al explotador, después de terminar los trabajos de instalacion y montaje, dejar
probar los equipos o instalaciones eléctricas instaladas, modificadas o reparadas por
medio de un control especial en cuanto a su correcto estado en relacion al montaje,
instalacion y servicio.

Se debe ejecutar un amplio control de funcionamiento y seguridad después de la ins-
talacidn para garantizar la seguridad de servicio. Este control esta sujeto con fre-
cuencia a prescripciones especificas del pais. El control ejecutado se debe registrar
en un libro previsto para ello.

» Los defectos deben eliminarse antes de la puesta en servicio.

» Aconsejamos dejar ejecutar este control al fabricante.
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4.11 Cable de acero

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX

Mando a cargo del propietario (opcion)

iSolamente consultando al fabricante y teniendo en cuenta las instrucciones adiciona-
les para mandos a cargo del propietario!

La declaracién de conformidad sélo es vélida si el polipasto completo corresponde a las
siguientes determinaciones:

- Directiva CE para la proteccion antideflagrante 2014/34/UE (ATEX)

— Directiva CE para maquinas 2006/42/CE

— Directiva CE para la compatibilidad electromagnética 2004/108/CE.

El fabricante suele suministrar el cable metalico enrollado sobre el tambor del cable. De
lo contrario, véase pag.69, “Montar el cable.”
Sila trécola no esta pasada, proceda del siguiente modo:

» Con unas tenazas podra coger Vd. el cable de manera segura.

» Paraintroducir el cable de acero debera conectarse el polipasto. Por lo tanto deberan
realizarse todos los trabajos con el mayor cuidado: jPara su propia seguridad y para
que el polipasto eléctrico de cable funcione sin averiarse!

1. Extender o dejar colgar libremente el final del cable que no esta enrollado.

2. Comprobar si el cable metélico esta bien tenso en el tambor y, si fuera necesario,
tensarlo mas.

AVISO

Peligro de deterioros
jEvitar que el cable esté flojo en el tambor! Estando flojo puede deteriorarse el cable y
de la guia-cable.

04.2016
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Fig. 45

3. Marcar a color el comienzo del cable por un lado.

4. Introducir el comienzo del cable en la(s) polea(s) de la trécola de gancho o de la(s)

polea(s) de reenvio véase Fig. 46 pag. 47.

AVISO

Peligro de deterioro del cable
No torcer el cable; la marca de color facilitara el control.

5. Fijar el fin del cable en el punto de sujecién previsto, véase pag. 48 - 50.
6. Realizar varios recorridos sin carga hasta la altura maxima de elevacién.

7. Proceder del mismo modo aumentando la carga.

8. En caso de haberse torcido el cable, marcar la torsién con un banderin de papel. Una
torsion de mayor importancia se manifiesta porque se gira la trocola, especialmente

cuando no lleva carga.

AVISO

Peligro de deterioros
Una torsién del cable perjudica la seguridad y la durabilidad.

Si se produce una torsion, volver a sacar el cable metélico y quitar la torsién desengan-

chando o extendiendo el cable. .

iPor lo tanto, elimine todas las torsiones antes de volver a cargar el polipasto, ya que, de
lo contrario, el cable pueda permanecer deformado y eventualmente deba cambiarse!

AVISO

Cable de acero (SH3 ex - SH6 ex)

Poner el cable de acero segun los croquis de principio y fijarlo al punto de sujecion. La

trocola debe ser suspendida horizontal (./2-1).

» No se puede excluir que la trécola se tuerza después de un funcionamiento breve,

debido a la tension residual del cable. (véase Cap. 9.1.5)
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4 Instalacion

Punto de sujecion del cable (SH 3 ex- SH 6 ex)

1 » Respetar el letrero indicador situado en el punto de sujecion del cable.

» Poner el extremo del cable dentro del punto de sujecidn segun el modo de introduc-
cion, véase Fig. 47 - Fig. 65y Tab. 21 - Tab. 30.

 Poner el cable alrededor de la chaveta (2) e introducirlo en la escotadura prevista
para el cable (1) hasta que su extremo suelto quede colgando 100 mm aprox.

» Asegurar el extremo del cable suelto con una pinza (3), a unos 50 mm de distancia.
Par de apriete [Nm], véase Tab. 21.

o » Saliente méx. de la chaveta:

Fig. 47 SH3-SH4 ex xmax.=6mm;SH5-6ex xmax.=15mm

«  Sustituir la grupilla (4) después del desmontaje; ladear los extremos de la grupilla

A0 )

A PELIGRO

Peligro de caida de la carga
Cables no fijados debidamente pueden deslizar y causar la caida de la carga.

> Introducir los cables siempre debidamente en el punto de sujecién y fijarlos.
» Sustituir las grupillas después de cada desmontaje.

@ del M.. Par de apriete 12 g
cable Nm]
[mm]
56,5 M6 6
7-8 M8 10 :
8,5-10 M8 20 Fig. 48
12-12,5 M12 40
14-16 M14 95
20 M16 130
Tab. 21

L
|
P? ® Fig. 49
Longitud L | SH3 SH5
21 L2 12 12
L3 12 12
L4 - - -
4/1 L2 21 14 22
L3 21 14 22
L4 - - 22 Fig. 50
4/2-1 L2 17 18 17
L3 17 18 17
L4 - - 17
Tab. 22

Fig. 51

*1 Lado del engranaje

48 04.2016
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Punto de sujecion del cable (SH3 ex - SH5 ex)

Longitud L | SH3 SH5
211 L2 12 12 12
L3 12 12 12
L4 - - -
4/1 L2 21 14 22 21 ; 221
L3 21 14 22 290
L4 - - 22 366
4/2-1 L2 17 18 17
L3 17 18 17 Fig. 55
L4 - - 17
Tab. 23
23 a b 28
SH3.. | 216 | 241
SH4.. | 265 | 290 . :
SH5.. | 334 | 366 I E
Tab. 27
Fig. 56
, Fig. 57
Longitud L | SH3 | SH4 | SH5
2/1 24 | 24 | 24 24
411 23 23 23
4/2-1 L2 25 25 25
L3 26 26 26 ——
L4 - - 26 [ele)
Tab. 24 |
Fig. 58
Fig. 59
P 2% ] 3
(;) 1
) *1
Longitud L | SH3 SH5
211 28 28
41 27 27
4/2-1 L2 29 29
L3 29 29 Fig. 60 Fig. 61
L4 - - 29
Tab. 25
*1 Lado del engranaje
04.2016 49
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Longitud L
2/1 L2-L5
41 L2-L5
221 -
4/2-1 L2-L5 34
8/2-1 L3-L5 35
Tab. 28

Longitud L
2/1 L2-L5
4/1 L2-L5
4/2-1 L2-L5
Tab. 29

Longitud L SH6
211 L2-L5 32
41 L2-L5 31
4/2-1 L2-L5 34
8/2-1 L3-L5 35
Tab. 30

Punto de sujecion del cable (SH6 ex)

31

F0493

Fig. 64

35

F0431

|

Fig. 65

*1 Lado del engranaje

50
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5 Puesta en servicio

El polipasto de cable ha sido sometido por el fabricante a una inspeccion final de acuerdo
con las Directivas sobre Maquinaria de la CE.

A PELIGRO

Peligro de dafios personales
La puesta en servicio debe ser realizada por una persona cualificada, véase Cap.1.7. Las

“Advertencias de seguridad” del Cap. 2 deben ser respectadas.

En la puesta de servicio y / 0 después de un mantenimiento se debe realizar en todo
caso un control extenso repetido.

Las siguientes comprobaciones deben ser realizadas:

» El completamiento correcto del polipasto de cable con los accesorios originales que
se suministran junto con el polipasto (p.gj. la trocola).

» Comprobar si el cable esta bien tenso en el tambor y, si fuera necesario, tensarlo
mas. (Bajar el gancho hacia la posicién inferior y tenar el cable restando en el tam-
bor).

 Sise utilizaron las piezas adecuadas para el equipo eléctrico y si fueron montadas
correctamente.

» Elsimbolo - EX debe colocarse claramente visible en el polipasto o la grla.

» Conexion alared, véase pag. 42, Conexién a la red.

» Silos tornillos estan bien fijos y seguros, véase pag.18, 23, 26, 27, 86.

» El correcto funcionamiento de los topes en los extremos del carril.

» El sentido de movimiento del gancho de carga debera coincidir con el simbolo
situado en la botonera de mando.

» Lainstalacion y el funcionamiento de todas medidas de proteccion.

 Elinterruptor fin de carrera de elevacion de emergencia o el interruptor combinado fin
de carrera de elevacion de funcionamiento y de emergencia, véase pag. 61.

* Rodar el cable con carga parcial. (Eleva la vida util).

* Que el equipamiento eléctrico coincide con la documentacién técnica que obra en su
poder.

» Prueba de funcionamiento de todas las funciones de maniobra y circuitos de seguri-
dad (movimientos, frenos, parada de emergencia, limitadores de recorrido).

» Carga maxima de utilizacién del polipasto con cargas de prueba (revision de la grua,
véase Cap.7.9)

Ensayo dinamico: 1,1 x carga mé&xima de utilizacién
Ensayo estatico: 1,25 x carga mé&xima de utilizacién
El usuario debe poner a disposicion las cargas de prueba

» Funcionamiento de la proteccion contra sobrecarga, véase pag. 65.

» Confirmar que la puesta en servicio fue redactada correctamente en el libro para las
revisiones bajo el apartado “confirmacion de la puesta en servicio”.

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX
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6
6.1

Manejo
Obligaciones del operador

Equipo de proteccion personal a poner a disposicion por el usuario
Véase Cap. 2 Advertencias de seguridad.

Exigencias al puesto de trabajo

» Eloperador no debera encontrarse en la zona de peligro.

» Eloperador debera poder ver todo la zona de peligro.

» El operador debera poder ver el movimiento de la carga en todas direcciones.

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

Al trabajar con los polipastos de cable deberan considerarse los siguientes puntos:

» El conductor deberé observar la carga o, en caso de una marcha sin carga, los
accesorios de elevacion, si éstos pueden causar peligros. Si no es posible debera
manejar la gria solo después de sefiales dados por un sefialero.

» Enlos entornos con fuerte generacion de ruido llevar una proteccion auditiva.

» Alzar la carga a la velocidad de elevacion mas baja.

» En caso necesario el operado debe dar sefiales de advertencia

» Cargas sujetadas a mano deben moverse solo después de sefiales inequivocos del
manipulador, del sefialero o de un otro responsable determinado por el usuario. Si
deben utilizarse sefiales para comunicarse con el conductor ésos deben acordarse
por el responsable y el conductor antes de ser utilizados.

» Comprobar los frenos y el interruptor fin de carrera cada dia, antes de empezar el
trabajo, y observar si la instalacion tiene algun defecto manifiesto.

» Encaso de que tenga algun defecto que pueda mermar la seguridad de trabajo,
parar todo trabajo con la grua.

» Las gruas que estan expuestas a la accion del viento deberén asegurarse con los
correspondientes dispositivos después de haber terminado los trabajos.

» Eltambor de cable y el cable deben estar exentos de materia extrafia.

» No hacer pasar cargas por encima de personas.

» Antes de empezar el trabajo, asegurarse de que el espacio de trabajo sea bastante.

» No perder nunca de la vista una carga que esté suspendida. La botonera de mando
deberéa encontrarse siempre al alcance de la mano.

» No accionar durante el servicio el interruptor fin de carrera de elevacion de emergen-
cia.

» No sobrepasar la carga maxima de utilizacién.

» Utilizar solamente accesorios de eslingado controlados y autorizados.

 jEsta prohibido tirar de la carga en oblicuo, o arrastrar cargas, o remolcar vehiculos
con la carga o con el dispositivo de sujecion de ésta!

» No arrancar cargas que estén agarrotadas.

» Todo movimiento de alzar, bajar y conducir hasta las posiciones finales durante el
servicio habra de efectuarse Unicamente si estd montado un interruptor fin de carrera
de elevacion de funcionamiento.

» No estan permitidas conexiones por impulsos (muchos arranques breves del motor
para alcanzar pequefios movimientos). Los motores con sus frenos pueden calentar-
se de forma inadmisible. Esto ocasiona la desconexién por medio de la supervision
de temperatura. La carga no puede depositarse durante un tiempo. A causa de ello
los dispositivos de conmutacién y los motores pueden sufrir dafios.

 Efectuar el movimiento en direccion contraria solo después de la parada completa del

polipasto.

Respetar las advertencias de seguridad, véase Cap.2.
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A PELIGRO

Peligro de explosiones

» No chocar la carga o la trécola de carga contra maquinas o construcciones de acero.
En caso de condiciones desfavorables (oxido, aluminio, elevada velocidad de cho-
que) existe peligro de formacion de chispas.

 Evitar el reshalamiento de las ruedas de rodadura en el carro y la griia a causa de
movimiento pendular o el patinado de las ruedas

6.2 Manejo de la botonera de mando SWHex

AVISO

Peligro por movimiento accidental del polipasto

Si el conmutador de tecla basculante no es pulsado mas por el operador, este retorna a
la posicion “0”, el movimiento en el polipasto se desactiva de forma automaética. (Control
de hombre muerto).

En caso de fallos en el polipasto, p.ej. el movimiento real no corresponde al movimiento
deseado al pulsar el conmutador de tecla basculante, este se debe soltar de inmediato.
Si a pesar de ello el movimiento no se interrumpe, se debe pulsar el interruptor de
parada de emergencia.

Ejecucion estandar, 2 escalones

¢1095a01b

— Elevar/bajar
@ 7 1° escalon: lento
i 2° escaldn: rapido

& i Direccion: a la derechala la izquierda
1° escalén: lento
2° escaldn: rapido

{ @?

— > Traslacion: hacia la derecha/a la izquierda
Laq 1° escalon: lento
2° escaldn: rapido

Seta de emergencia
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Control y mantenimiento

6.3 Seta de emergencia

7

ZAN

Q

Fig. 67

Control y mantenimiento

PN

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

Después de una parada de emergencia el operador no debe poner el polipasto / la gria
de nuevo en marcha hasta que una persona cualificada ha constado que la averia que ha
provocado el accionamiento de esta funcidn esté eliminada y que el funcionamiento
ulterior no provocara ningun peligro.

Cada polipasto debe permitir de cortar desde el suelo la alimentacién eléctrica a todos
accionamientos bajo carga.

El interruptor de seta de emergencia esté situado en la botonera de mando.
Pulsar seta de emergencia, se para inmediatamente el sistema.
Desbloquear seta de emergencia: girar el interruptor hacia la direccion indicada.

Este capitulo trata la seguridad de funcionamiento, la disponibilidad y el mantenimiento

del valor de su polipasto de cable.

Aunque, practicamente, el polipasto de cable es ampliamente exento de mantenimiento,
las piezas sujetas a desgaste (p.ej. cable de acero, freno) y las piezas importantes para
la proteccién - Ex deben someterse a un control regular.

Esto lo exigen las prescripciones para la prevencién de accidentes.

A PELIGRO

Peligro de incendios y explosiones
Los controles y reparaciones solamente las puede realizar personas cualificadas espe-
cialmente formadas en proteccion contra explosiones véase Cap. 1.7

AVISO

Advertencias generales para el control y el mantenimiento

» Efectuar los trabajos de control y mantenimiento Uinicamente estando el polipasto sin
carga.

» Desconectar y bloquear el interruptor de conexién a la red.

A PELIGRO

Peligro de incendios y explosiones
iEn zonas con peligro de explosiones no debera trabajarse sobre componentes que
estén energizados!
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Adicional para Zona 21:

Alturas de la capa de polvo superiores a 5 mm son inadmisibles.

Al producirse polvo, éste se debe eliminar a tiempo de las ranuras, las acanaladuras,
las esquinas y de las superficies.

Los componentes eléctricos (motor, mando) y las piezas constructivas mecanicas
(p.€j. engranaje) tienen en servicio nominal una temperatura superficial de max. 120
°C a una temperatura ambiente de 50 °C.

A causa de una acumulacién de polvo de mas de 5 mm no se puede evacuar el calor
de forma suficiente (aislamiento) y se presenta un aumento inadmisible de tempera-
tura en las superficies y en la capa de polvo.

El usuario tiene la obligacién de impedir una acumulacién de polvo de 5 mm por me-
dio de observacion e intervalos de limpieza correspondientes.

iEliminar el polvo eventualmente existente antes de los trabajos de mantenimiento!
El polvo debe eliminarse para que en las cajas abiertas de los componentes no pue-
da penetrar éste durante los trabajos de mantenimiento.

Respetar las prescripciones para la prevencion de accidentes.

Revision periddica incl. manutencion al menos cada 12 meses, eventualmente mas
tempranamente segun las prescripciones especificas del pais, debera efectuarse por
un montador cualificado.

Los intervalos para las pruebas y la manutencién indicados valen para un empleo en
condiciones de utilizacion normales.

Los intervalos para las pruebas y la manutencién deberan ser acortadas en caso de una
o varias de las condiciones siguientes:

Si tras haber determinado la utilizacién real se prevé que la vida de servicio del
polipasto sera menos que 10 afios

Servicio en varios turnos o aplicacion pesada

Condiciones desfavorables (suciedad, disolventes, temperatura etc.)

En el caso de polvos abrasivos (fundicion, industria de cemento, produccién y
procesamiento de vidrio, etc.) los intervalos de manutencion para la guia-cable (lim-
piar, engrasar, controlar y dado el caso cambiar el resorte de traccién) deberan ser
acortados.

Tras haber descorrido la vida de servicio deberd realizarse une revision general
Lubricantes y puntos de lubricacién, véase pag. 87.

04.2016

55



7  Control y mantenimiento

7.1 Intervalos de control

A0

o d (@
w1204 : e
O
o | 8w Tabla de control Véase pag.
2EgF|8 8
S o8| &E
S ° »w |0~
E8C°1E8
S§8{8 8y
. . Comprobar el funcionamiento del (de los) freno(s) (1) relativo al accion del freno e al acciona-
miento
. . Interruptor de fin de carrera de elevacion de emergencia (2), si no existe un interruptor de 61
servicio, interruptor de servicio, si existe
° ° Seta de emergencia, contactor principal 40
Cable (4) 67
° ° Observar si la instalacion tiene algin defecto manifiesto
. Comprobar la suspension de la botonera de mando (deben estar montados el cable y el cable de
acero, y deben estar exentos de deterioros)
. Gancho de carga (5), grietas incipientes, deformaciones, desgastes, corrosion, funcion del
trinquete de seguridad del gancho
° Proteccion contra sobrecarga (6) 66
° Seccionador e interruptor principal 40
° Puestas a tierra y conexion equipotencial
° Calcular la vida de servicio restante 77
° Sujecion del cable (10) y poleas 67,72
° Guia-cable (11) 68
° Piezas motrices (12), dentado, pestafias, ruedas, etc. 74
° Uniones atornilladas, soldaduras
° Topes finales, amortiguadores
° Distancias de seguridad
° Cable principal de alimentacion
° Prensaestopas
° Funciones de conmutacion
° Todos componentes que se encuentran en el flujo de potencia
*1 Por el operador
*2  Revision periddica incl. mantenimiento al menos cada 12 meses, eventualmente mas tempranamente se-
gun las prescripciones especificas del pais, debera efectuarse por una persona cualificada.
Una aplicacion pesada y condiciones desfavorables (suciedad, disolventes, servicio en
varios turnos) exigen una reduccion de los intervalos de control y mantenimiento.
A ADVERTENCIA
f En caso de tener que realizar trabajos en partes puestas bajo tension, se debera pedir
ayuda a una segunda persona, que en caso de emergencia detendra con el pulsador de
parada de emergencia los movimientos generadores de peligro o bien accionara el

interruptor de red / seccionador para desconectar la tensién.
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7 Control y mantenimiento
7.2 Intervalos de mantenimiento
20
© b d (@
Tabla de mantenimiento Véase pag.
oo
88
83
T o9
838
° Freno (20), medir el entrehierro, si necesario, cambiar el disco de freno 59
° Proteccion contra sobrecarga (21) 66
° Engrasar el cable (22) con pincel 88
° Engrasar la guia-cable (23) con pincel 88
° Apretar las conexiones a bornes de los conductores eléctricos

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX

*2  Revision periddica incl. mantenimiento al menos cada 12 meses, eventualmente mas tempranamente se-
gun las prescripciones especificas del pais, debera efectuarse por una persona cualificada.

AVISO

Una aplicacion pesada y condiciones desfavorables (suciedad, disolventes, servicio en
varios turnos) exigen una reduccién de los intervalos de control y mantenimiento.

AVISO

Peligro de dafios personales y materiales por causa de deterioro o desgaste
En caso de que se detecten un elevado desgaste o dafios al controlar o mantener el
polipasto, este no debe ponerse de nuevo en servicio hasta haber eliminado los dafios.
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7  Control y mantenimiento

7.3 Motores

Los motores tienen componentes puestos bajo tension. Todo contacto con partes
puestas bajo tensién puede causar heridas gravisimas o la muerte.
Los motores tienen partes rotativas peligrosas y superficies a muy alta temperatura.

Asegurese de que:

el motor marcha correctamente (p.ej. no presenta fluctuaciones de la velocidad de
giro, no emite un ruido fuerte),

 no se producen vibraciones fuertes.

iDespués de periodos de almacenaje o de parada prolongados es necesario comprobar
la resistencia de aislamiento, a ser posible a una temperatura del devanado de +20 -
+30°C! Antes de proceder con la mediciéon de la resistencia de aislamiento lea las
instrucciones de uso del aparato de medicion del aislamiento utilizado.

Tension de medicién: 500 V.

Resistencia de aislamiento minima de los devanados nuevos, limpiados o reparados:

10 MQ.

Resistencia de aislamiento especifica critica después de un periodo de servicio prolon-
gado: 0,5 MQ / kV.

Cuando la resistencia de aislamiento alcanza el valor critico o cae por debajo del mismo
hay que secar el devanado o limpiarlo a fondo y secarlo con el rotor desmontado.
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7.4  Freno del motor de elevacion (RSM)

Fig. 71

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX

Esta prueba y el mantenimiento tienen una especial importancia para la seguridad.

jEn caso de un mantenimiento y un funcionamiento incorrecto del freno puede producirse

una caida de la carga!

Verifique el freno en intervalos regulares. Los intervalos se han de adaptar a la solicita-

cion a que esta sometido el equipo. Un recorrido del freno demasiado grande da lugar a

un calentamiento demasiado alto del motor y a deterioros mecanicos.

A PELIGRO

Peligro de caida de cargas

Todos los trabajos a efectuar en el freno del polipasto deberan efectuarse unicamente

estando el polipasto sin carga y con la trécola y gancho depositados.

741 Comprobar el freno

» Medir el recorrido de desplazamiento del eje del motor. Para ello conectar brevemen-

te el motor, véase Fig. 70.

El recorrido de desplazamiento del eje del motor es la diferencia de medida entre la
medida de la tapa del ventilador /& Arbol del motor en estado de marcha (L1) y la

medida de la tapa del ventilador &£ arbol del motor con el motor en reposo (L2) (X =L1 -

L2). Las medidas L1, L2 son diferentes para diferentes motores. El recorrido de despla-
zamiento minimo no debe ser inferior a X min para que no se presente rozamiento del
disco de freno en servicio nominal. El recorrido de desplazamiento max. no debe exce-

der X max.
Motor de elevacion
A2 ex A4 ex A6 ex
X'min 0,7 1,0 15
X max 25 2,5 3,0
Tab. 31
74.2 Ajustar el freno

1. Medir el desplazamiento del eje del motor.
2. Sacar la tapa del ventilador (a), el ventilador (c) y destornillar los tornillos (d).

3. Girar (en el sentido de las agujas del reloj) la tapa del motor (e) utilizando las perfo-
raciones en la tapa hasta alcanzar el recorrido minimo admisible del freno. Un giro

de la tapa del motor acorta 2 mm del recorrido del freno. No girar violentamente la

tapa. jPodrian deteriorarse los ajustes ex!

4. Volver a sujetar la tapa con tornillos (d).

5. Poner la rueda del ventilador (c) encima del eje del motor y asegurarla con la
arandela de seguridad (b).

6. Volver a montar la tapa del ventilador (e).

» Para girar la tapa del motor recomendamos utilice nuestra herramienta especial.,
véase Fig. 71.
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7  Control y mantenimiento

Fig. 72

7.5 Motor de traslacion

» En caso de haber alcanzado la dimensién S min, debera cambiarse el disco de

freno.
Motor de elevacién
A2 ex A4 ex A6 ex
S min 32 5,0 2,1
Tab. 32

Todos los tornillos cilindricos con hexagono interior necesitan la clase de resistencia 8.8

Véanse instrucciones de los motores de traslacion.
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7 Control y mantenimiento

7.6 Interruptor de fin de carrera de elevacion
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Fig. 73

*1 Recorrido del gancho empleable con interruptor de fin
de carrera de elevacién de funcionamiento

a[mm]

50 Hz 60 Hz

Qij_o 111
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7.6.1 Descripcion del sistema

El polipasto de cable esta dotado en serie de un interruptor de fin de carrera de eleva-
cién de emergencia para desconectarlo en la posicion mas alta y mas baja del gancho
(puntos de cambio At y A|). Para un polipasto de cable estacionario SH3 - SH5 el
interruptor fin de carrera (GE-SG ex) esta montado en el lado del rodamiento del tambor
de cable, para un polipasto de cable estacionario SH6 o un polipasto de cable con carro
de traslacion al engranaje.

Cuando se utilizan los mandos / esquemas de circuitos originales al accionar el conmu-
tador desconecta la correspondiente direccidn de elevacion, asi como el desplazamiento
del carro y la gria. La direccion contraria de elevacién esta libre.

Como opciodn se incorpora un interruptor de fin de carrera de elevacion de funcionamien-
to adicional para desconectarlo como operacién normal en la posicion mas alta y mas
baja del gancho. (Puntos de cambio adicionales B1 y B|).

Para controlar el interruptor de fin de carrera de elevacion de emergencia el aparato de
mando posee un pulsador de llave con regreso automatico a la posicién inicial (tecla de
puenteado U).

En caso de fallo del interruptor fin de carrera de elevacion de servicio puede abandonar-
se la posicion final solamente accionando este pulsador de llave (U). La llave se debe
mantener retirada.

VAN

7.6.2 Comprobar el interruptor de fin de carrera de elevacion de emergencia

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

El interruptor de fin de carrera de elevacion fue construido segun el nivel
tecnoldgico actual y es seguro en el servicio. No obstante, puede causar
riesgos al emplearse de manera incorrecta.

» Comprobar sin carga en elevacidn de precision.

1. Accionar cuidadosamente el boton “Arriba” situado en la botonera de mando obser-
vando el movimiento de elevacion hasta que el interruptor de fin de carrera de eleva-
cion desconecte el polipasto en la posicién mas alta del gancho (A1).

2. Distancia minima “a” entre el gancho y el obstaculo mas cercano, ver Tab. 33, en
caso necesario ajustar de nuevo el interruptor de fin de carrera de elevacion, véase
pag.62.

211 70 80 3. Pulsar el botdn “Abajo” y controlar del mismo modo la posicién mas baja del gancho.
S Al 4. Distancia minima entre la guia-cable (S) y las ufias de apriete (K) para la sujecion
del cable =20 mm, ver Fig. 73, en caso oportuno ajustar de nuevo el interruptor de
% 41 40 50 fin de carrera de elevacion, véase pag.64.
Tab. 33
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7.6.3 Comprobar el interruptor combinado fin de elevacion de funcionamiento
y de emergencia

Comprobar sin carga en elevacidn principal y elevacidn de precision.

1. Accionar cuidadosamente el boton situado “Arriba” en la botonera de mando obser-
vando el movimiento de elevacion hasta que el interruptor de fin de carrera de eleva-
cion desconecte el polipasto en la posicién mas alta de operacidén normal del gancho
(B1).

Pulsar el botén de “puenteo” (U) situado en la botonera de mando y el botén “Arriba”
al mismo tiempo hasta que el interruptor de fin de carrera de elevacion de emergen-
cia desconecte (A1). En caso de que el polipasto de cable no siga su marcha es
porque ya lo desconecté el interruptor de fin de carrera de emergencia en el paso 1y
el interruptor de fin de carrera de servicio no funciona.

Distancia minima “a” entre el gancho y el obstaculo mas cercano, ver Tab. 33.
Accionar el botén “abajo” y el botén de puenteo (U) para dejar la posicién mas alta.
Pulsar el boton “Abajo” y controlar del mismo modo la posicién mas baja del gancho.
Distancia minima entre la guia-cable (S) y las ufias de apriete (K) para la sujecion
del cable = 20 mm, ver Fig. 73, de no ser asi ajustar de nuevo el interruptor de fin de
carrera de elevacion.

g

o0k w

Las distancias entre los puntos de desconexion situados entre el interruptor de fin de
carrera de elevacion de servicio y el interruptor de emergencia, estan concebidas para
condiciones de servicio normales. En caso necesario, no obstante, pueden ser aumen-
tadas.

764 Ajustar el interruptor de fin de carrera de elevacion

A PELIGRO

Peligro por tension

Para el ajuste de los contactos debera quitarse la cubierta del interruptor de fin de
carrera. Asi se tiene acceso libre a las conexiones de los contactos que llevan corriente.
iSe corre entonces peligro de tocar las piezas que llevan corriente y peligro de explosion!

A PELIGRO

iSe debe observar el peligro de explosiones, y eventualmente hacer intervenir al encar-
gado de seguridad competente en el lugar! Los trabajos de mantenimiento y revision
deben realizarse siempre en un entorno antideflagrante.

El interruptor de fin de carrera de elevacion puede ajustarse con los tornillos de ajuste
(81)-(S2), (S1)-(S4):

AVISO

iVigilar en todos los ajustes la posicién de montaje!
Version:

Montaje al engranaje:
Giro hacia la izquierda: el punto de cambio se reajusta hacia “abajo”,
giro hacia la derecha: el punto de cambio se reajusta hacia “arriba”.

Montaje en el lado del rodamiento:
Giro hacia la izquierda: el punto de cambio se reajusta hacia “arriba”,
giro hacia la derecha: el punto de cambio se reajusta hacia “abajo”.
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Ajuste en bloque

Con el tornillo de ajuste negro (S0) pueden ajustarse todos los discos de levas juntos.
Entonces permanece inalterado el ajuste relativo de cada contacto (véase Fig. 75). Los
tornillos negros de ajuste negros con marcacién (0) estan sin funcién.

Ajuste con un destornillador y sin fuerza superflua. No utilizar un destornillador
eléctrico.

» Ajustar los puntos de cambio en el orden siguiente:

Interruptor de fin de carrera de elevacion de emergencia:
1. A1 (S2)
7. Al (S1)

Interruptor combinado de fin de carrera de elevacion de funcionamiento y de
emergencia:
1. A1 (S2)

Para el ajuste del interruptor de fin de carrera de elevacién de los mecanismos de
elevacion KE-S tener en cuenta sin falta el Cap. 7.7.

Punto de conexion At (S2)
“Interruptor de emergencia posicion mas alta del gancho”

» Elevar el gancho 2/1 hasta a+10 mm (Fig. 73, Tab. 33), si fuera necesario, girar antes
el tornillo de ajuste (S2) hacia la derecha.

 Girar el tornillo de ajuste (S2) hacia la izquierda hasta que oiga como se conecta el
contacto de conmutacion S2

» Controlar el punto de desconexidn de elevacion principal y de elevacién de precision.

Punto de conexion Bt (S4)
“Interruptor de funcionamiento posicion mas alta del gancho”
(Distancia minima con A1 de 60 mm)

» Elevar el gancho 2/1 hasta 10 mm antes del punto de desconexion deseado, si fuera
necesario, girar antes el tornillo de ajuste (S4) hacia la derecha.

 Girar el tornillo de ajuste (S4) hacia la izquierda hasta que oiga como se conecta el
contacto de conmutacion S4

 Controlar el punto de desconexidn en elevacion principal y en elevacion de precision.

» Punto de conmutacién Bt (S4)
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Punto de conexion A| (S1)

“Interruptor de emergencia posicion mas baja del gancho”

(Distancia minima entre el guia de cable (S) y las ufias de apriete (K) para la sujecién del
cable = 20 mm, ver Fig. 75)

Ajustar el ajuste mas bajo del gancho de manera que la trécola no toque el suelo (cables
flojos).

» Bajar la trocola 2/1 a la posicidn deseada del gancho, si fuera necesario, girar antes
el tornillo de ajuste (S1) hacia la izquierda.

 Girar el tornillo de ajuste (S1) hacia la derecha hasta que oiga como se conecta el
contacto de conmutacion S1

» Controlar el punto de desconexién de elevacion principal y de elevacién de precision.

Punto de conexién B (S3)
“Interruptor de funcionamiento posicion mas baja del gancho”
(Distancia minima con A| de 120 mm)

 Bajar el gancho 2/1 hasta 120 mm antes de la posicién deseada del gancho, si fuera
necesario, girar antes el tornillo de ajuste (S3) hacia la izquierda.

 Girar el tornillo de ajuste (S3) hacia la derecha hasta que oiga como se conecta el
contacto de conmutacion S3

 Controlar el punto de desconexion de elevacion principal y de elevacién de precision.

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

Interruptores de fin de carrera ajustados de forma incorrecta pueden ocasionar graves

accidentes.

» Controlar cada dia el funcionamiento y el ajuste correcto del interruptor de fin de
carrera de elevacion de servicio.

7.6.5 Mantenimiento del interruptor fin de carrera de engranaje

Los trabajos de mantenimiento consisten Unicamente en comprobar los puntos de
desconexion. El interruptor fin de carrera de elevacion mismo no precisa ninguna clase
de trabajos de mantenimiento ni de inspeccion.

AVISO

Peligro de dafios materiales

Estando abierto el armazén, los depositos de polvo no deberan eliminarse nunca con
aire comprimido, ya que el polvo puede entrar entonces facilmente dentro de los contac-
tos y afectar la capacidad de conexion.

iDe ninguna manera debera utilizarse gasolina ni otros solventes para limpiar el interrup-
tor de fin de carrera de elevacion!

iDespués de los trabajos de mantenimiento tapar estanco el interruptor de fin de carrera,
peligro de explosion!
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7.7 Medida de gancho C en los mecanismos de traslacion KE-S..

N\

Las medidas de gancho C indicadas a continuacién son validas para el punto de desco-

nexion por parada de emergencia mas alto.

Peligro por rotura del cable

A ADVERTENCIA

La medida de gancho no debe ser inferior al valor C. Si la anchura medida de la brida se
sitiia entre dos valores de la tabla, ajustar siempre la mayor medida C de las dos.

B

O
Fig. 76
Polipasto de cable Ramales Longitud Ancho del ala
119 170 [ 300 | 400 500
[mm]

SH3 211 12 490 470 540 615 690
4N -3 420 405 480 555 625
4/2-1 390 375 470 540 615
SH4 211 12 635 620 580 650 720
4/1 -L3 525 520 490 610 740
4/2-1 540 580 735 855 975
SH5 SH5016-.. 211 L2 665 665 665 675 745
SH5020-.. 4/1 -3 615 600 555 590 655
SH5025-.. 412-1 510 490 500 575 645
SH5016-.. 21 -L4 975 925 925 970 1090
SH5020-.. 41 615 600 555 590 655
SH5025-.. 4/2-1 510 490 500 575 645
SH5032-.. 211 12 710 700 790 895 1000
4/1 -L3 645 630 740 850 960
4/2-1 515 570 710 815 920
SH6 211 L2 - 805 755 760 845
4N 745 705 730 805
21 -3 1160 1130 1105 730
4/1 -L4 745 705 730 805
211 12 1020 980 930 930
4/2-1 13 840 795 755 760

-L4

4/1 12 1420

13

-L4

-L5

Tab. 34
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7.8  Proteccion contra sobrecarga

7.9

Fig. 77

Revision de la grua

7.8.1 Comprobar la Proteccién contra sobrecarga

Al haber detectado una sobrecarga, el polipasto de cable se desconecta en el movimien-
to de elevacion. A continuacion, sélo puede bajarse la carga. Sélo puede volverse a
elevar si se descargé el polipasto de cable.

» Colgar una carga de prueba de carga maxima de utilizacién + 10% de sobrecarga y
elevar lentamente la carga. Después de haber tensado el cable debera desconectar
la proteccion contra sobrecarga. Si el polipasto no esta desconectado, véase las ins-
trucciones de servicio originales del interruptor de sobrecarga.

7.8.2 Manutencién de la proteccion contra sobrecarga con sensor de presién

 Verifique el movimiento facil de todas las partes moviles (A) tras la descarga. Limpie
sin desmontar, y vuelva a lubrificar por fuera con un lubrificante muy fluido.

Descripcion del sistema, véase pag.41

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

iSolamente personal cualificado puede realizar trabajos en el espacio Ex d!

iSe debe observar el peligro de explosiones, y eventualmente hacer intervenir al encar-
gado de seguridad competente en el lugar!

A PELIGRO

Peligro de sobrecarga
El polipasto es capaz de elevar cargas muy pesadas. Solamente personal cualificado
puede realizar la revision de la gria.

El interruptor de sobrecarga se encuentra en el espacio antideflagrante (Ex d).

La revision de la grua es parte de la puesta en servicio del polipasto. La revisién com-
prende:

Ensayo dinamico: 1,1 x carga maxima de utilizacién
Comprobar toda direccién de movimiento con velocidad lenta y
rapida. El servicio perfecto de la grua debe ser garantido.
Ensayo estatico: 1,25 x carga mé&xima de utilizacién
En el ensayo estatico la carga de prueba debe elevarse sélo con
velocidad lenta y de méx. 200 mm del suelo.
El usuario debe poner a disposicion las cargas de prueba

Para permitir la realizacion de este control une persona cualificada puede aumentar el
punto de desconexion segun las instrucciones de servicio originales del interruptor de
sobrecarga.

Para permitir la realizacion de este control une persona cualificada puede aumentar el
punto de desconexion segun las instrucciones de servicio originales del interruptor de
sobrecarga.
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7.10 Accionamiento por cable
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7.10.1 Cable y sujecién del cable - advertencias generales

Después de haber puesto en servicio un nuevo polipasto eléctrico de cable o después de
haber cambiado el cable de un polipasto, en los polipastos de varios ramales pueden
producirse torsiones. Una torsién se manifiesta porque se gira la trécola, especialmente
cuando no lleva carga.

A PELIGRO

Peligro por cables deteriorados o torcidos
Una torsion del cable perjudica la seguridad y la durabilidad.
> jPor lo tanto, elimine todas las torsiones!

A PELIGRO

Peligro por alambres rotos

En ciertas aplicaciones (p.ej. cable anti-giratorio, peso muerto permanente, punto de
parada repetido, servicio automatico, etc.) pueden formarse rupturas de alambres en el
interior del cable no visibles desde el exterior.

Doble el cable con un radio moderado al controlar la zona del cable de mayor desgaste;
por el hueco que queda entre los torones exteriores se puede ver una parte de los
torones interiores. Se tiene que cambiar el cable si se observan roturas de cable en los
torones interiores.

iPeligro de accidente!

» En caso de duda por favor contactar al fabricante.

» Compruébese frecuentemente si el cable tiene alguna torsién. Para ello moverlo
hacia la posicion superior e inferior del gancho.

» En caso de haber localizado una torsion, eliminarla inmediatamente. Véase pag. 47,
“Cable de acero” y véase pag. 69, “Quitar el cable”.

« Controlar el cable, especialmente las partes que se encuentran cerca de las poleas
de reenvio o de compensacion y del punto de sujecion del cable.

» En caso de localizar uno de los siguientes deterioros, cambiar el cable inmediata-
mente:

=N

Sobrepasar las rupturas de cable visibles, véase Cap.7.10.2.

Durante el control el cable no debe llevar carga para reconocer mejor eventuales rup-
turas de alambres doblando el cable a mano (aprox. radio de la roldana).

Varias rupturas o alambres deteriorados.

Diametros reducidos un 10% debido a la influencia de la corrosion o debido al
desgaste por la abrasién (incluso sin rupturas).

Reduccidn del diametro del cable por haber cambiado su estructura en los recorridos
de mayor importancia.

Formacién de curvas y bucles, de nudos, embotellamientos, dobleces o de otros
deterioros mecanicos.

Deformaciones en forma de espiral. Divergencia causada por la deformacién:

= 1/3xdiametro del cable

Ademas. el cable se debe cambiar conforme a las especificaciones en las normas
DIN 15020, FEM 9.661 e ISO 4309.

wn

~

@

o

~
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SH3-SH5 3¢

SH6

Fig. 80

SH6 - 2/1

710.2 Estado de recambio del cable desgastada debido a rotura de alambres
N° de pedido del cable véase certificado de fabrica

NUmero de rupturas de alambres véase certificado del cable

7.10.3 Desmontar la guia-cable

12 Posibilidad (jde preferencia!)

 Desatornillar en los puntos (a) la chapa protectora (1) situada debajo del tambor del
cable. Asi puede girarse libremente la guia-cable. jNo desenroscar el tope con el
cojinete (2)!

» Soltar los tornillos (3)

 Desatornillar por un lado el seguro de la guia-cable (4)

 Retirar las dos mitades de la guia.

» Descolgar el resorte tensor del cable.

22 Posibilidad

Desenroscar el tope con el cojinete (2) de la guia-cable. Asi puede girarse libremente la
guia-cable.

Seguir como en 12.

AVISO

Peligro de dafios materiales
El tope con soporte (2) estd asegurado con la arandela de resorte DIN 6796. Este
seguro debe volverse a montar de forma correcta.
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7.10.4 Cambiar el cable

Los polipastos de cable SH ex llevan un cable especial que cumple de manera ideal con
las exigencias mas frecuentes.

A PELIGRO

Peligro por cable inadecuado
El cable de recambio debera corresponder al original. En la hoja de datos o en el certifi-
cado de cable encontrara qué clase de cable debera montarse.

Introducir los cables siempre debidamente en el punto de sujecién y fijarlos. Sustituir las
grupillas después de cada desmontaje.

oSz O8I En caso de 2 cables con sentido de arrollamiento diferente

 cable torcido hacia la derecha (DS1) sobre tambor de cable con ranura izquierda
 cable torcido hacia la izquierda (DS2) sobre tambor de cable con ranura derecha
el sentido de arrollamiento de los alambres presente un dibujo en V (véase Fig. 81)

i

Quitar el cable

@ m \ r H”I © j  Bajar el gancho hasta un poco antes de alcanzar la posicidn inferior y ponerla sobre
o : un sitio fijo.
» Soltar el final del cable del punto de sujecién (blogueo situado en la chaveta).
Fig. 81 » Desenrollar el resto del cable del tambor.

« Aflojar los tornillos de fijacion de las grapas de sujecion situados en el tambor del
cable.

Poner el cable

» Desenrollar el cable nuevo sin que tenga torsiones, dobladuras ni bucles, de ser
posible, tenderlo en recto. Procurar que no se ensucie el cable.

« Fijar el cable en su tambor con todas las ufias de sujecién (jno olvidarse de las

O e arandelas de seguridad!). El extremo del cable debera sobresalir aprox. 30-40 mm.

» Enrollar el cable aprox. 5-10 vueltas propulsadas por el motor. El cable debera
entonces pasar por un trapo empapado de grasa. Clase de lubricante, véase pag.
87.

* Montar la guia-cable, véase pag. 70, “Montar la guia-cable”.

* Introducir el cable conforme al nimero de ramales, fijarlo con la chaveta y asegurarlo
con una pinza, véase pag. 48, “Punto de sujecion del cable”.

» Volver a apretar las grapas de sujecion. Pares de apriete véase Tab. 35.

» Rodar el cable bajo carga parcial

Tieo  Volver a ajustar el interruptor fin de carrera de elevacion después de montar un cable
nuevo o de haber acortado el cable antiguo, ver pag.62, “Ajustar el interruptor de fin
SH3 de carrera de elevacion de emergencia’.
S mg gg « En caso dg producirse una .torsiér) enel cable'despu{es de estar poco tiemp? en
SH5 W10 50 servicio, ellplnar la torsion inmediatamente, véase pag.45, “Cable de acero” y “Qui-
12 a7 tar el cable”.
SH6 M12 87
M16 210
Tab. 35
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C0631h03

7.10.5 Montar la guia-cable

Engrasar bien los conductos de las roscas y la ranura de la guia-cable.

Poner la mitad de la guia (1) con la parte corta de la ventanilla al lado de la Ultima
vuelta del cable alrededor del tambor de manera que el cable salga cerca de la parte
de la ventanilla (x).

Empujar el resorte tensor del cable (2) hacia dentro de la ranura-guia de la mitad de
la guia-cable (1) y unir los extremos del resorte (EI herramienta especial (a), véase
Fig. 84 y Fig. 85, sera util).

Colocar la segunda mitad de la guia (3) con la ventanilla de salida del cable larga
encima del tambor del cable de manera que el cable salga en recto y sin ningun do-
blez de la ventanilla. La segunda mitad de la guia debe ir unida a la primera mitad de
la guia sin dislocamiento.

Juntar ambas mitades de la guia con resortes de compresion y tornillos (5).

La guia-cable debera estar posicionada elasticamente sobre el tambor y debera
poderse girar a mano. De no ser asi, se cometié una falta durante el montaje o
esta deteriorado el tambor del cable.

Atornillar el tope con soporte y arandela de resorte (6) en el anillo guia de cable.
Montar el seguro de la guia-cable (4) (SH6-2/1 L4-L5)

Atornillar la chapa de seguridad (8).

Spez

Fig. 85

70

04.2016

BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX



BA_SHEXZ1Z21_ES.DOCX

Control y mantenimiento

7.10.6

Control del desgaste del tambor de cable

sda

g!h ,,,,,

— |
Fig. 86
Tipo del polipasto|  Didmetro del Valor nominal Limite de desgaste
cable da di t da di t
min min max.
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
SH3 55 124,6 120,2 2,2 124,0 119,6 25
6 124,6 119,8 24 124,0 119,2 2,7
6,5-7 124,6 119,0 2,8 124,0 118,2 3,2
SH4 7 165,3 159,7 2,8 164,7 158,9 3,2
85-9 165,3 158,0 3,65 164,5 1571 41
SH5 85-9 216,5 209,2 3,65 2157 208,3 41
10 217,0 209,0 4 216,0 208,0 45
12-12,5 216,5 206,5 5 2153 2053 5,6
SH6 12-12,5 352,0 342,0 5 350,8 340,8 5,6
14 352,0 341,0 55 350,6 339,6 6,2
16 352,0 340,0 6 350,2 338,6 6,7
20 352,0 336,0 8 350,0 334,0 9
Tab. 36
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Polea

N° de pedido | @D t h h
min | max. | nue-

VO

0143001530 | 98 4 13 11

0143004530 | 100 4 13 10

0143000530 | 125 4 14 12

2233000530 | 140 4 16 14
0143006530 | 154 4 21,5 | 19,5
0333020530 | 160 4 19 | 16,5

2433000530 | 200 | 55 24 21
0143005530 | 218 | 55 | 26,5 | 24,5

0143003530 | 225 | 55 24 21

0333040530 | 250 | 5,5 28 25

2533000530 | 375 | 65 | 375 | 34
2533003530 | 375 | 6,5 36 | 325

4633000530 | 400 7 335 30

2633001530 | 450 | 10 39 35

0943000530 | 450 | 10 39 35
4633001530 | 480 | 10 | 36,5 | 32,5

Tab. 37
™ ~
L
Fig. 88

7.10.7  Comprobar y mantener la polea

» Se ha de verificar posibles desgastes de las poleas. Recomendamos una verificacién
por personal adiestrado por nosotros. Se ha de comprobar, ademés, su marcha lige-
ra, que es una prueba del buen estado del rodamiento de bolas.

Desgaste de la garganta de la polea

Indicaciones sobre los limites del desgaste

Por un lado lateralmente y en
fondo de garganta

Por ambos lados lateralmente y

en fondo de garganta Medicién de la profundi-

dad de la garganta con
calibre de profundidad

I
I
I
I
i
|
.

A R
L T

Por ambos lados lateralmente y
en fondo de garganta

Medicién del espesor del tabique
con pie de rey especial

h max

o

Fig. 87

Tiene que cambiarse la polea cuando el espesor del tabique medido es <t min. o sila
profundidad de la garganta medida es > h max. A parte de ello, se tiene asimismo que
cambiar la polea del cable al cambiar el cable, si los torones del cable se han enterrado
en la garganta de la polea. Son aceptables las huellas de alambres individuales.
Asimismo, se ha de cambiar una polea si el radio de fondo de la garganta R se ha
quedado demasiado pequefio, debido a la reduccion del diametro del antiguo radio o al
desgaste para el nuevo cable.

Nota

El perfil negativo del cable apoyado puede ofrecer condiciones de apoyo dptimas para el
correspondiente cable que viene a apoyarse encima.

Se deberia verificar la facil marcha y la concentricidad de los rodamientos con el cable
sin carga y haciendo girar las poleas.
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Trécolas

AVISO

Peligro de dafios materiales

Se ha de inspeccionar posibles desperfectos de la trocola. Se han de evaluar deforma-
ciones, grietas y entalladuras debidas a choques.

Sélo personal adiestrado es capaz de realizar esas evaluaciones.

A PELIGRO

Peligro por formacion de chispas

En el caso de dafos que indiquen solicitaciones por choque o friccion, se ha de averiguar
las causas. Si se tiene que contar con estas solicitaciones en el uso normal del polipasto,
se ha de tomar las medidas necesarias para eliminar tales fuentes de peligro. Se deberia
tomar en consideracién también el requipamiento de la trécola con un recubrimiento
metalico que desprenda pocas chispas.

Si las trécolas golpean en los componentes de acero debido a movimientos pendulares,
existe el peligro de desprendimiento de chispas por percusion. Las piezas oxidadas o /y
el metal ligero multiplican el peligro.

Adicional para Zona 21:

Existe el peligro de una acumulacion de polvo en el interior de las cubiertas de las
trocolas y de una afectacién de los rodamientos de las poleas. Puede producirse un
aumento de la temperatura en el rodamiento. Eliminar las acumulaciones de polvo en la
trocola. Cambiar los cojinetes duros a causa de suciedad.

7.10.8 Comprobar el gancho de carga

®s )

025 o4 [ os o8 [ 1 [16]25] 4] 5 1] 6 | 10
[mm]

h [ 24 [ 29 ] 31 [ 37 [ 40 [ 48 [ 58 | 67 [ 75 | 8 [ 106

hmn | 228 | 276 | 295 | 352 | 380 [ 456 | 551 | 63,7 | 71,3 | 80,8 [ 1007

Tab. 38
RSN,
RS

hmn | 47,5 | 570 | 63,7 | 71,3 | 90,3
Tab. 39

Ynuevo VEase certificado de gancho
Yadm- = < 1,1 @ Ynuevo
Si se alcanza el valor h min y/0 Yadm, sustituir el gancho
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7.11 Carro de traslacion
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Ruedas, accionamiento de las ruedas y carril de rodadura

 Verificar si las ruedas tienen algun desgaste. Limites de desgaste, véase Tab. 40y
Tab. 41.

»  Comprobar si el rail tiene algun desgaste.

 Control de las pestafias en cuanto a desgaste

Fig. Valor nominal Limite de desgaste
ad b @d1 b2
[mm] [mm] [mm] [mm]
1 80 27,5 76 29,5

1 100 33 95 35

1 44,5 47

2 140 425 133 25

1 160 44,5 152 47

2 200 42,5 190 45

Tab. 40
Fig. Valor nominal Limite de desgaste
gd bir b k b1 @d1 b2  |juego max. =b*-
k
[mm]
1 100 80 50 40 15 95 55 13
80 60 50 10 55 13
2 125 80 50 40 15 118,75 7 13
80 60 50 10 7 13
2 160 85 52 40 16,5 152 8 16
85 62 50 11,5 8 16
2 200 100 54 40 23 190 10,5 18
100 54 45 23 10,5 18
100 64 50 18 10,5 18
100 64 55 18 10,5 18
100 74 60 13 10,5 18
100 74 65 13 10,5 14
Tab. 41

() enelcaso de superficies frontales trabajadas

AVISO

Peligro de dafios materiales
Si se alcanza uno de los limites de desgaste mencionados d1, b2 (b*-k), se ha de

sustituir la pieza.
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PN

712 Engranaje

Ruedas, accionamiento de las ruedas y carril de rodadura

Inspeccion de la brida inferior en griias de viga perfilada.

La superficie de rodadura de las ruedas del carro de traslacion debe controlarse a
diferentes desgastes y determinar las posibles causas. Las ruedas motrices no deben
tener ningUin resbalamiento local respecto a la superficie de rodadura y con ello gene-
rar una elevada abrasion y calentamiento.

Inspeccion del rail para grias y vias de grua.

Los railes deben estar tendidos de forma paralela en la tolerancia admisible (véase
pag. 32) para que no tenga lugar ningtin bloqueo del carro de traslacion o de la grda.
Las juntas de carril deben ofrecer un buen paso para evitar choques y deformacio-
nes.

Inspeccion del amortiguador y tope del amortiguador.

Se debe garantizar que el choque del tope sea absorbido centrado por las piezas de
tope previstas y no existan calidades de material desfavorables, véase pag.33.
Verifique si los rodamientos en la rueda de rodadura tienen una marcha dura o
producen ruidos anémalos. Desplace el carro de translacion y, si es posible, haga
girar las ruedas de rodadura.

Los dentados del engranaje para polipastos SH ex son templados, mecanizados endure-
cidos y tienen elevados valores de seguridad. Con la clasificacién minima 1Am o bien 2m
conforme a FEM 9.511 los engranajes poseen una elevada vida util. Todos los puntos de
apoyo poseen rodamientos. Los engranajes tienen un cierre estanco (sin tornillo de
aireacion); de esta manera queda suprimido el intercambio de aire, de ahi que el lubri-
cante conserve durante mucho tiempo su completa capacidad lubricante.

En la revision anual se debe observar si hay fuga de aceite (mancha de aceite debajo
del engranaje, gotas de aceite en el engranaje). Al determinarse una pérdida de acei-
te se debe controlar con la varilla correspondiente el nivel de aceite y dado caso lle-
nar aceite.

Se deben observar los ruidos del engranaje en el polipasto con carga y sin carga.
Una marcha ruidosa y ruidos de golpeteo indican posibles fallos (intensidad de soni-
do normal, ver las indicaciones de nivel de intensidad acUstica)

Si se determinan fallos, se debe planificar una reparacion. En caso de duda se pue-
den consultar otros expertos, p.€j. del fabricante, para un nuevo diagndstico.
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7.13 Mando

A\

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

Antes de abrir una caja de conexién de mando se debe colocar el equipo en estado
exento de tensidn y bloquear el interruptor de conexidn a la red.

iSe debe observar el peligro de explosiones, y eventualmente hacer intervenir al
encargado de seguridad competente en el lugar!

Los trabajos de reparacion se deben confiar siempre a electricistas profesionales y a
personal entrenado en la proteccion contra explosiones.

jUtilizar siempre repuestos originales, porque en caso contrario ya no se podra garantizar
la proteccién contra explosiones!

jPor principio recomendamos realizar la reparacion de aparatos para uso en atmdsferas
explosivas en la planta de origen o en nuestros talleres de reparacion certificados!

La modificacion o la agregacion de componentes externos se deben realizar siempre de
acuerdo con la planta de origen. Aparte de esto rigen las indicaciones sobre revisién y
mantenimiento.

7.13.1  Abriry cerrar el compartimento de los componentes eléctricos IIC

Abrir

» Soltar los esparragos (1).

» Enroscar los mangos abombados (2).

» Desatornillar la tapa (3) y depositarla en un lugar seguro (tener en cuenta el peso en
el caso de las tapas de mayores dimensiones; en caso necesario debera asistirle
una segunda persona).

 Limpiar la rosca con un trapo y un limpiador detergente de disolvente.

jProcurar no dafiar la rosca!
Si se detectan desperfectos, se debera realizar una revision en la planta de origen.
iNo poner en funcionamiento la maquina!

AVISO

iEl compartimento de los componentes eléctricos debe estar siempre libre de desperfec-
tos y limpio para poder utilizarlo!

A PELIGRO

Peligro de explosiones y deflagraciones
Peligro de penetracion de atmdsfera potencialmente explosiva en el
compartimento de los componentes eléctricos.

Cerrar

» Antes de cerrar el compartimento tratar la rosca y las superficies desnudas con una
grasa (Renolit Duraplex EP 2).

* No torcer la tapa.

» Con un giro hacia la izquierda se puede localizar el principio de la rosca gracias a un
asentamiento perceptible.

» Enroscar la tapa hasta que la distancia entre las superficies planas de la tapa y de la
cajaes de 2 mm.

» Apretar la tapa a mano. Colocar la placa en la tapa en posicidn horizontal.

» Asegurar la tapa con los esparragos (1). (par de apriete 7 Nm)

» Desmontar los mangos abombados (2).
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7.14 Vida de servicio restante
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7.15 Revision general

16 17 18 13 20 21

@)

92

K KI Kt K! LN s#t s st
3 7 6 65 4

N
2

ISO M4 M5 M6 M7
D [h] 800 1600 | 3200 | 6400
Tab. 42

Conforme a FEM 9.755 el servicio y el tiempo de funcionamiento debe registrarlos el
usuario y protocolizarlos en el libro de verificacion para determinar el tiempo de utiliza-
cion restante. Tras haber transcurrido la vida de servicio deberé realizarse una revision
general (S.W.P.) *1.

7141  Contador de las horas de servicio en el Load Monitor SLE

El contador de las horas de servicio situado en el Load Monitor de la proteccion contra
sobrecarga suma el tiempo de trabajo del mecanismo de elevacion. Para obtener la
duracién en horas bajo plena carga, deben determinarse las horas de servicio con el
coeficiente de carga “k”. Esto se efectla al realizar un experto, véase Cap. 1.7 enla
“Revision periodica” anual.

En caso de haberse gastado el 90% del ciclo tedrico bajo plena carga, debe determinar-
se y realizarse una revisién general (RG) lo mas pronto posible.

El mecanismo de accionamiento (motor y transmisidn de engranaje; no concierne a las
piezas de desgaste) del polipasto SH esta clasificado conforme ISO. Para una utilizacion
normal de polipastos son validas las horas de duracion tedrica bajo plena carga (D) en la
tabla adyacente.

Si la duracién bajo plena carga (D) menos la vida Util consumida es igual a cero, el
polipasto debe ser revisado por parte del fabricante.

AVISO

Peligro de dafios materiales

La revision de los componentes que se encuentran en el flujo de potencia s6lo debera
realizarla el fabricante.

Se deben observar especialmente los criterios importantes para la proteccidn contra
explosiones.

El accionamiento por cable esta clasificado conforme FEM 9.611, véase certificado de
fabrica.

Ya que los componentes como el engranaje poseen una vida util limitada conforme a su
clasificacion, se debe asegurar que ésta no sea excedida. Después de la vida Uil
prevista pueden presentarse peligros también relacionados con la proteccién contra
explosiones. Por esta razon la vida Util restante y la necesaria revision general es
responsabilidad del usuario. Por los dafios a causa de la inobservancia no asumimos
ninguna responsabilidad.

*1 Safe Working Period

04.2016
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8 Piezas de desgaste

8 Piezas de desgaste

AVISO

Peligro de dafios materiales
» Haber realizado sustituciones y reparaciones solo mediante personas cualificadas.

8.1 Numero de fabrica

Por favor, indique siempre en el pedido de piezas originales de repuesto el niimero de
fabrica del polipasto. Este esta pegado en la cara interior de la chapa de soporte del
rodamiento (Fig. 95).

8.2 Polipasto
Freno de elevacion
f‘ ,,,,, Tipo de polipasto Motor de elevacion Disco del freno A
N° de pedido
SH 30 ex A2 ex 42 33020 180
SH 40 ex A4 ex 4433020180
SH 50 ex Ad ex 4433020180
AB ex 4633020180
SH 60 ex AB ex 4633020180
<D18%a02 Tab. 43
Fig. 96
Guia-cable
T Tipo de polipasto B c D
= N° de pedido N° de pedido N° de pedido
— SH 30 ex 0343002430 0343001430 0343000430
[ SH 40 ex 0443000430 0443002430 0443001430
/T . SH 50ex 0543001430 0543002430 0543000430
B SH 60 ex 0643003430 0643004430 0643000430
— l l Tab. 44

Fig. 97

Cable de acero (E)

Ver certificado de fabrica o certificado de cable para nimero y longitud del cable.
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Averia

9
9.1

Averia

¢ Qué hacer cuando?

ZAN

A PELIGRO

El polipasto no debe ponerse de nuevo en servicio hasta haber eliminado todas averias

conforme a lo prescrito.

No es permitido puentear los interruptores de fin de carrera o el servicio con cableo freno

deteriorado.

Utilizar sélo piezas de recambio originales aprobadas para la utilizacion en la zona Ex.

9.1.1 El polipasto de cable no arranca, el motor zumba

No existen todas las fases de corriente.

Comprobar los fusibles

Comprobar la linea de alimentacion

Comprobar los instrumentos de mando y de conexion.

WN— o

9.1.2 El polipasto de cable no arranca después de haber estado parado un
buen rato, el motor zumba

» Esta agarrotado el freno del mecanismo de elevacion.

1. Quitar la cubierta del ventilador,

2. Quitar el freno

9.1.3 Al conectar se oye un ruido “clac”

* Medir el entrehierro, véase pag. 59.

» Cambiar el disco de freno de ser necesario, véase pag. 59.

9.1.4 El recorrido de frenado es demasiado largo

» Elrecorrido del frenado es demasiado largo.

 Elforro del freno esta desgastado.

» Cambiar el disco de freno, véase pag. 59, “Freno del polipasto”.

9.1.5 Se han torcido la trécola del gancho y el cable

El cable tiene una torsion.

Girar el punto de sujecion del cable 1-2 veces en direccidn opuesta (360°).

Realizar varios recorridos sin carga hasta la altura méxima de elevacion.
Segun necesidad, repetir este proceso hasta dos veces.

WN — o

9.1.6 El polipasto de cable no obedece a las drdenes de maniobra

 Se ha producido un fallo en la botonera de mando electronica, que es sefalizado
mediante 5 LEDs. Ver las instrucciones aparte.
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Averia
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9.1.7 La traslacion del carro no es posible

» El desplazamiento del carro esta desconectado.

» Comprobar el control de la temperatura y los interruptores de fin de carrera de
traslacion

9.1.8 El movimiento descendente no es posible

» El polipasto se encuentra en la posicion mas baja del gancho

» Defecto del interruptor de fin de carrera de elevacién de servicio o de emergencia

» Comprobar el interruptor de fin de carrera de elevacion

9.1.9 No se eleva la carga

 El Load Monitor/Multicontroller ha reaccionado o tiene algun defecto.

Realizar medidas para eliminar errores segun las instrucciones de utilizacién originales
de la proteccion contra sobrecarga.
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10 Puesta fuera de servicio

10 Puesta fuera de servicio
10.1 Desmontaje

ZAN
PN

10.2 Eliminacion de residuos

A PELIGRO

Caida de piezas
» Asegurar el polipasto durante el desmontaje.

A PELIGRO

iSe debe observar el peligro de explosiones, y eventualmente hacer intervenir al encar-
gado de seguridad competente en el lugar! La puesta fuera de servicio se debe realizar
siempre en un entorno antideflagrante.

Desmontar correctamente el polipasto. En primer lugar eliminar el lubricante.

AVISO

Los componentes electronicos, la chatarra electronica, los lubricantes y deméas materia-
les auxiliares deben eliminarse como residuos especiales y deben ser retirados siempre
por empresas de reciclaje autorizadas.

Retornar los aparatos de deteccién de sobrecargas al fabricante.

Una vez correctamente desmontados, entregar los componentes desensamblados para
su valorizacion.

Cumplir sin falta la legislacién nacional sobre eliminacion respetuosa con el medio
ambiente. La oficina correspondiente de su ayuntamiento le informara en este sentido.
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11 Datos técnicos

11 Datos técnicos

11.1 Clasificacion segun FEM (1SO)

Tipo FEM FEM FEM Tipo FEM FEM FEM
9.661 9.511 9.683 9.661 9.511 9.683
(ISO) (1SO) (ISO) (1SO) (1SO) (ISO)
’ Accio- | Meca- | Motor Accio- | Meca- | Motor
m 2 41 6/1 8/ namien- | nismo namien- | nismo
421 to por to por
cable cable
1000 2000 SH 3005-18 ex 3m 4m 4m
(M6) | (M7) | (M7)
1250 2500 SH 3006-14 ex 2m 3m 4m
(M5) | (M6) | (M7)
1600 3200 SH 3008-11 ex 2m 2m 4m SH 4008-25 ex 3m 4m 4m
M5) | (M§) | (M7) (M6) | (M7) | (M7)
2000 4000 SH 4010-25 ex 2m 3m 4m
(M5) | (M6) | (MT7)
2500 5000 SH 4012-20 ex 2m 2m 4m
M5) | (M§) | (M7)
3200 6300 SH4016-16ex | 1Am 1Am 4m SH 5016-25 ex 3m 4m 4m
SH 4016-25 (M4) (M4) (M7) SH 5016-30 ex (M6) (M7) (M7)
3m
(M6)
4000 8000 SH 5020-20 ex 2m 3m 4m
SH5020-30 ex | (M5) (M6) (M7)
3m
(M6)
5000 10000 SH 5025-10 ex 2m 2m 4m SHR 6025-23ex 2m 4m 4m
SH5025-24 ex | (M5) (M5) (M7) (M5) (M7) (M7)
3m 3m
(M6) (M6)
6300 12500 SH 5032-8 ex 1Am 1Am 4m SHR 6032-18ex 2m 4m 4m
SH5032-19ex | (M4) (M4) (M7) (M5) (M7) (M7)
3m 3m
(M6) (M6)
8000 16000 SH 6040-15 ex 3m 3m 3m SHR 6040-15ex | 1Am 3m 4m
(M6) (M6) (M6) (M4) (M) (M7)
3m
(M6)
10000 20000 SH 6050-12 ex 2m 2m 3m
(MS) | (MS) | (M6)
12500 25000 SH 6063-9 ex 1Am 1Am 3m
(M4) | (M4) | (M6)
Tab. 45
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11 Datos técnicos

11.2 Condiciones de utilizacion

El polipasto esta concebido para una aplicacion industrial y bajo las condiciones indus-
triales usuales.

En los casos especiales, por ejemplo alta contaminacion quimica, la utilizacion a la
intemperie, off-shore, etc., se tiene que tomar medidas especiales.

El fabricante lo asesora con gusto.

Proteccion antideflagrante

Zona 1, ATEX Zona 21, ATEX

& 112G ExdelIB[IIC] T4 Gb & 112D Extb IIIC T120°C Db
& 1126 ckT4 & 112D ckT120°C

Zona 1, IECEx Zona 21, IECEx

Ex de IIB [IIC] T4 Gb Ex tb I1IC T120°C Db

Clase de proteccion contra el polvo y la humedad segiin EN 60 529
Zona1 Zona 21
IP 54 (IP 66) IP 66

Temperaturas ambientes admisibles
Véase certificado de fabrica
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11 Datos técnicos

11.3 Polipasto

La designacion del tipo de polipasto y del motor empleado se encuentra en la placa de
identificacion / el certificado de fabrica.

Todos datos técnicos indicados se refieren a la ejecucion estandar y las condiciones de
utilizacién estandar. Para ejecuciones opcionales y condiciones de utilizacion especiales
se aplican los datos técnicos de la confirmacion del pedido o la documentacién especial.
Sobre pedido las especificaciones de los motores estan a su disposicién para otras
informaciones y datos técnicos adicionales.

11.3.1  Motores de elevacion de polos conmutables

Motor 50 Hz

*3 230V 400V 500 V
kW % PC c/h In [A] Ik [A] In [A] Ik [A] In [A] Ik [A] cos phi k
2/12A2ex | 0,28/2,0 | 20/40 | 240/240 | 9,1/11,6 | 10,2/48,4 | 5,2/6,7 5,9/27,8 4,2/5,3 4,2/5,3 4,7/22,3
2/12A4ex | 0,6/3,9 | 20/50 | 300/300 | 9,9/15,0 | 15,0/94,2 | 5,7/8,6 8,6/54,2 4,6/6,9 6,9/43,3 | 0,59/0,78

0,71/4,8 | 20/40 | 240/240 | 9,9/18,2 5,7/10,5 4,6/8,4
2/12A6ex | 1,5/9,7 | 20/40 | 240/240 *1 1 18,1/24,7 | 24,71170,1 | 14,4/19,8 | 19,8/136,0 | 0,42/0,53
1,9112,0 | 20/40 | 240/240 18,1/26,6 14,4/21,3
Tab. 46
Motor 50 Hz
Fusible de conexion a la red [A] *2
Elevacién/elevacion+carro Elevacion+carro+gria
230V 400V 500V 230V 400V 500V
2/12A2ex 16 10 10 20 16 16
2/12A4ex 25 16 16 25 20 20
2/12ABex *1 50 50 *1 50 50
Tab. 47
Motor 60 Hz
*3 400V 460V 575V
kW % PC ch In [A] Ik [A] In [A] Ik [A] In [A] Ik [A] cos phi k

2/12A2ex | 0,33/2,4 | 15/30 | 180/180 | 6,3/8,0 | 7,1/33,3 | 55/6,9 | 6,2/289 | 44/56 5,0/23,1 | 0,53/0,87
2/12A4ex | 0,70/4,7 | 20/50 | 300/300 | 7,1/10,3 | 11,9/77,9 | 57/86 | 10,3/67,7 | 5,071 8,3/54,2 | 0,59/0,78

0,82/5,7 | 20/40 | 240/240 | 7,1/12,9 6,2/111,2 5,0/9,0
2/12A6ex | 1,9/12,0 | 20/40 | 180/180 | 21,9/29,5 | 29,5/204,3 | 19,0/25,6 | 25,6/177,6 | 15,2/20,5 | 20,5/142,1 | 0,42/0,53
2,1/14,5 | 20/40 | 150/150 | 21,9/32,3 18,1/26,6 15,2/22,5
Tab. 48
Motor 60 Hz
Fusible de conexién a la red [A] *2
Elevacion/elevacioén+carro Elevacion/elevacion+carro
400V 460V 575V 400V 460V 575V
2/12A2ex 10 10 10 16 16 16
2/12A4ex 20 20 16 25 25 20
2/12A6ex 63 50 50 63 50 50
Tab. 49

Corrientes de los motores en el caso de otras tensiones:

400V
xV

FOI’mU|a IXV = I400V *

*1 Sobre pedido

*2 En la seleccion del fusible de red se consideraron la corriente de arranque de 2 polos del
motor de elevacion principal y la corriente nominal del carro de traslacion.

*3 Los motores estan concebidos para margenes de tension mesurable. En el margen de
tension medible vale adicionalmente la tolerancia de la tensién de +5% y la tolerancia
de la frecuencia de £2 % segun EN 60034. Se indica la corriente méxima que se produce
dentro de dicho margen.
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11 Datos técnicos

11.4 Seccion y longitud del cable de alimentacion

11.41  Véase esquema de los circuitos/plano de cableado
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Datos técnicos

11.5 Pares de apriete para los tornillos

VAN

/

Calidad de tornillos

M 88 | 109 10.9
: Estandar Y

[Nm] [Nm]
M6 10.3 19 -
M8 25 35 -
M10 49 69 75
M12 86 122 87
M16 210 300 250
M20 410 - -
M24 710 - -
M30 1410 - -
M36 2460 - -

Tab. 50

Todos los tornillos deberan apretarse con una llave dinamométrica.
Véase Tab. 50 para los pares de apriete validos para las calidades de tornillos 8.8 y 10.9.

Para la sujecién de la chapa portadora al reductor valen los valores (Y).

A PELIGRO

Peligro de dafios personales

Material de montaje inadecuado e pares de apriete incorrectos pueden causar dafios y
accidentes.

» Utilizar unicamente piezas de recambio originales.

> Apretar los tornillos con el par de apriete prescrito.

W0913 1a
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11 Datos técnicos
Otras uniones atornilladas y sus pares de apriete
N° | Unién atornillada Tipo Union atornillada
Parte 1/ parte 2 M.. Calidad MA [Nm]
1 | Caja del engranaje /caja de los componentes eléctricos SH 3ex - SH 4ex M6 8.8 6
2 | Caja del engranaje /chapa portadora SH 3ex M10 100 75
SH 4ex M12 100 87
SH 5ex M16 100 310
3 | Tambor del dable/eje del engranaje SH 5ex M12 100 130
4 | Tambor del cable/grapa de sujecién SH 3ex M6 /8 8.8 10/25
5 | Mufién del tambor de cable/arandela de fijacion SH 3ex M8 100 42
SH 4ex - SH 5ex M10 75
SH 6ex M16 260
6 | Alojamiento del platillo del tambor de cable/chapa portadora (lado del SH 3ex M8 100 42
ventilador) SH 4ex - SH 5ex M10 75
SH 6ex M16 215
7 | Carter de grasa/varilla de guia SH 6ex M10 100 75
8 | Chapa portadora, lado del ventilador/carter de grasa SH 3ex - SH 4ex M8 C45K 20
SH 5ex M8 S235JR 10
9 | Chapa portadora /lado del engranaje, lado del ventilador)/tubo de SH 3ex - SH 4ex M16 100 330
fijacion (Dg)
10 | Soporte del eje/placa del carro (lado del polipasto) SH 3ex - SH 5ex (kBh) M8 8.8 25
SH 6ex (kBh) M8 100 42
SH 3ex - SH 4ex (Dg) M8 8.8 20
SH 5ex (Dg) M8 100 42
11 | Perno roscado/placa del carro (lado del polipasto, lado del contrape- SH 3ex - SH 6ex M16 100 215
S0)
12 | Chapa de soporte/pieza de soporte, polea de reenvio (kBh) SH 6ex M12 100 115
13 | Chapa de soporte/pieza de soporte, suspension (kBh) SH 6ex M12 100 115
14 | Pieza de sujecion, caja de mando/chapa de soporte, polea de SH 3ex - SH 6ex M10 100 85
reenvio (kBh)
15 | Chapa de sujecion, caja de mando/caja del engranaje (est.) SH 3ex M10 100 85
SH 5ex M12/M16 | 10.9/8.8 115
16 | Chapa de sujecion, caja de mando/chapa frontal, larguero transver- SH 5ex - SH 6ex M8 100 42
sal (Og)
17 | Pieza de sujecion, caja de mando/chapa de sujecion, caja de mando SH 3ex M8 100 40(42: k-A02-kBh)
SH 4ex 40
SH 5ex 42
18 | Espiga de giro/pieza de sujecién(Dg) SH 3ex - SH 5ex M12 8.8 85
19 | Espiga de giro/espiga de giro (Dg) SH 3ex - SH 5ex M12 8.8 85
20 | Soporte del rodillo de guia/placa del carro (Dg) SH 3ex - SH 5ex M8 100 42
Tab. 51

kBh = carro de traslacion de “altura reducida”
Qg = carro de traslacion birrail
Dg = carro de traslacion giratorio
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11 Datos técnicos

11.6 Lubricantes

— c,d
- |
P E
a d h
SH 30, 40, 50, 60 SH 30, 40, 50, 60
SHR 60 H
Fig. 101
Posicion de los Clase de Denominacién Lubrificantes alternativos Cantidad
puntos de lubricante DIN 51502
engrase
Aral Degol BG 460 Plus SH 30..: 1500 ml
. Castrol Alpha SP 460 SH 40..: 2000 ml
a Aceite (FuchsFF‘;gﬂzlﬁeGﬁ'i'S” Eil‘,‘%’e 220) Castrol Tribol 110/460 SH 50..: 6000 ml
y Shell Omala S4 WE 320 SH 60..: 16000 ml
SH 60..: 18000 ml *1
L el
CENTOPLEX GLP 500
Shell Gadus S2 V220 2 100 g
c Grasa Mobilux EP 3 Fuchs Renolit Duraplex EP3
(Fuchs Renolit RHF1 GPG 00k) BP Energrease LS-EP3
Kliberplex BEM 41-132
Shell Gadus S2 V220 2 500-1000 g
d Grasa Mobilux EP 3 Fuchs Renolit Duraplex EP3
(Fuchs Renolit RHF1 GPG 00k) BP Energrease LS-EP3
Kliberplex BEM 41-132
Grasa Fuchs Renolit FLM 0 Castrol Viscogen 0 SH 30..: 100g
(Fuchs Renolit RHF1 GPG 00k) Kliberplex AG 11-461 SH 40..:
g Aral Degol BG 460 Plus SH 50..: 2500 ml
Acsite Fuchs Renolin CLP 460 Castrol Alpha SP 460 SH 60..: 2500 ml
uchs Renolin Unisyn astrol Tribo B m
Fuchs Renolin Unisyn CLP PG 220 Castrol Tribol 110/460 SHR 60..: 2500 ml
Shell Omala S4 WE 320
Tab. 52

11.7 Lubricantes para accionamiento de traslacion

*

Tomillo de carga y purga de aceite

Segun la posicion de montaje del engranaje, el tornillo de carga se encuentra “encima” y el de purga

“debajo”

() Lubricante sintético para temperaturas de servicio -40 ... + 40°C
*1 SH 60, motor arriba

Ver las instrucciones del accionamiento de traslacion.

11.8 Esquemas de conexion

Ver el anexo aparte
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